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ADMINISTRATIA NATIONALA

APELE ROMANE

F-AA-14

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR
Nr. 10 din 03.04.2023

Privind proiectul: ,,Autostrada Targu Mures — Targu Neamt, Sectiunea Il Miercurea
Nirajului — Leghin”

Autostrada Térgu Mures — Térgu Neamt a fost impdrtitd conventional in doud tronsoane,
kilometrajul fiecaruia incepénd de la 0+000, astfel:
e Tronson 1 (Targu Mures — Ditrdu): km 0+000 — km 92+195
e Tronson 2 (Ditrdu — Targu Neamt): km 0+000 — km 118+912
Avénd in vedere intenfia Statului Romén de a executa contractul de lucréri prin intermediul
Planului National de Redresare si Rezilientd (PNRR) si a posibilitétii obtinerii Acordului de
Mediu pe sectiuni distincte faté de divizarea pe Tronsoane si Sectoare, astfel cum este definita
divizarea kilometricd in cadrul Caietului de sarcini, a fost introdusé o divizare virtuald pe
Sectiuni astfel:
» Sectiunea I: Targu Mures — Miercurea Nirajului — km 0+000 — km 22+000 si
legétura la Autostrada A3 (2,4km);
o Secfiunea Il: Miercurea Nirajului — Leghin — km 22+000 — km 181+195 (km
89+000 al Tronsonului 2);
o Sectiunea lll: Leghin — Targu Neam{ — km 181+195 (km 89+000 al Tronsonului
2) — km 2114107 (km 118+912 al Tronsonului 2).
Prezentul aviz de gospodarire a apelor se emite pentru autostrada Targu Mures — Targu
Neamt - Sectiunea II: Miercurea Nirajului — Leghin — km 22+000 — km 181+195 (km 89+000
al Tronsonului 2).

1. DATE GENERALE $i LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

Titularul gi beneficiarul proiectului: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere — b-dul. Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti.

Proiectant general: Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial S.A. (denumita anterior
Acciona Ingenieria S.A.), Spania, orasul Madrid, str. Anabel Segura, nr. 11, Cladirea D,
Alcobendas, cod postal 28108

Elaborator documentatie (proiectant de specialitate): S.C. S ENGINEERING DESIGN
S.R.L, cu sediul in Bucuresti, Aleea Calistrat Hogas, nr. 45B, sector 3, email
s_ena.office@yahoo.com. Certificat de Atestare nr. 110/03.02.2022, emis de Ministerul
Mediului, Apelor si Padurilor privind Tntocmirea studiilor hidrologice, intocmirea studiilor de
gospodarire a apelor, elaborarea documentatiilor tehnice de fundamentare necesare obfinerii
avizelor/autorizatiilor de gospodarire a apelor si elaborarea SEICA, valabil pan3 la data de
03.02.2025.

Localizarea obiectivului: Din punct de vedere administrativ, Sectiunea Il a autostrizii Targu
Mures — Targu Neamt se desfasoara pe raza judetelor Mures (1 Intre km 22+000 al Trons@mglw
1 - km 47+356 al Tronsonului 1) Harghita {intre km 47+356 al Tronsonului 1 — 128+9éﬁ
(km 36+769 al Tronsonului 2 ) si Neamt (intre km 128+964 (km 36+769 al Tronsaaulul 2).=km ’_
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181+195 (89+000 al Tronsonului 2). Sunt traversate UAT-urile Miercurea Nirajului [MS],
Mégherani [MS], Chibed [MS], Sovata [MS], Sarateni [MS], Praid [HG], Joseni [HG], Lazarea
[HG], Ditrau [HG], Tulghes [HG], Grinties [NT], Ceahl&u [NT], Poiana Teiului [NT], Pipirig [NT],

Vanatori - Neamt [NT]. Lungimea totala a Sectiunii Il este de 159,195 km.

Autostrada traverseaza o serie de cursuri de ap3, aflate in bazinele hidrografice Mures, Niraj,
Tarnava Mica si Siret. Cursurile de apa se afla pe teritoriul A.B.A. Mures de la inceputul
autostrazii pana la km 15 al Tronsonului 2 si pe teritoriul A.B.A. Siret de la km 15 al Tronsonului

2 pana la capéatul autostrazii.

Cursurile de apd traversate de autostradd pe Sectiunea Il sunt prezentate mai jos:

Tronson 1. Térqu Mures — Ditrdu

cr:lrl; Curs apa caccl:aosc:ral
Bazinul hidrografic Niraj
1 Péaraul Bogdan necadastrat
2 Raui Nirajul Mic IV.1.67.5
3 Péraul Fagul Lung necadastrat
4 Péaréul Brazilor necadastrat
5 | Paraul Fagul intunecos | necadastrat
Bazinul hidrografic Tarnava Mica
6 Paraul Chiochines necadastrat
7 Raul Tarnava Mica 1IV.1.96.52
8 Raul Tarnava Mica IV.1.96.52
9 Péraul Erios necadastrat
Réaul Tarnava Mica am.
10 confl pr. Erios 1IV.1.96.52
Bazinul hidrografic Muresul Superior
11 | Paraul Borzont (Putna) IV.1.10
12 | Péraul Borzontul Mic IV.1.11
13 Vale fard nume necadastrat
14 Paraul Pietrosul IV.1.12
15 Paraul Batca Mica necadastrat
16 Raul Mures V.1.
17 Péaraul Lazarea iV.1.15
18 Paraul Ghidut iV.1.15.a.

Tronson 2. Ditrdu — Targu Neamt

Nr.
crt.

Curs apa

Cod cadastral

Bazinul hidrografic Muresul Superior

1 Paraul Lazarea IV.1.15
2 Paraul Mare necadastrat
3 Paraul Mortonea necadastrat
4 Paraul Ditrau IV.1.18
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5 Paraul Soza necadastrat
6 Péaraul Tengheler necadastrat
Bazinul hidrografic Siret

Paraul Putna
7 Noroioasa Xl1.1.79
8 Para:\lr;:;%rg de necadastrat
9 Paraul Tatarul necadastrat
10 | Putna intunecoasa XI1.1.79
1 Paraul Sarul necadastrat
12 Paraul Sumuleu necadastrat
13 Paraul Strambeni necadastrat
14 | Péaraul Baratul Mare necadastrat
15 Paraul Balaj necadastrat
16 Paréaul Deac necadastrat
17 Paraul Marcu necadastrat
18 Raul Bistricioara XI1.1.53.40
19 Raul Pintic XI1.1.53.40.13
20 Paraul Frasinu necadastrat
21 Raul Bistricioara XI1.1.53.40
22 Péaraul Duruitorul necadastrat
23 Raul Bistrita Xil.1.53
24 Paraul Tiganul necadastrat
25 Paraul Branza necadastrat
26 Paraul Bolatau X11.1.563.39
27 Péaraul Petru Voda necadastrat
28 Paraul Mihaet X11.1.40.41.2.2
29 Péraul Bran necadastrat
30 Paraul Domesnic XI1.1.40.41.3
31 Paraul Sascuta necadastrat
32 Paraul Secul X11.1.563.47.9
33 Paraul Valea Rea XI1.1.563.71

Codurile si denumirile corpurilor de apa de suprafatd si locatiile punctelor de intersectie ale

traseului autostrazii cu corpurile de apéd sunt prezentate mai jos:

' Denumire corp « Coordonatele
yr; de apa de Cod t::lrpr;lf:taépa de Obiectiv intersectat intersectiei (Stereo 70)
’ suprafata P X Y
Ampriza autostrada —
1. Canalul Veica RORW4-1-67-8A_B1 zona traversare cu 485461,526 | 558683.205
podet
Amprizs autostrada 486797,478 | 560054.136
o Mpriza autostrada — | 487794 394 | 560406.403 |
2. Nirajul Mic RORW4-1-67-5 B1 zona t;z:)\:jeﬁare cu 487610,65 56'059,1»,,665
487698,416 I.SﬁOSTz;ﬁgl
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Denumire cor . Coordonatele
g: de apa de P Cod (;?:;’r:f‘;;pa de Obiectiv intersectat intersectiei (Stereo 70)
' suprafata X Y
488100,478 | 560932.614
Ampriza autostrada -
Tarnava Mics. zona tr_aversare cu 499394,117 | 560822.193
3. | conf.Sovata- | RORWA-1-96-52_B2 Aaduet
conf. Bagaciu Amp“rlza bretea 1 —
zona traversare cu 502781,604 | 563503.449
pasaj
Amprizd autostrada —
zona traversare cu 506148,5 | 563275.698
viaduct
Ampriza autostrada 512549,178 | 562949.688
M 514182,015 | 563377.778
zonéa traversare cu pod 51441027 | 563362.56
514761,351 | 563359.326
515019,837 | 563403.183
Amprizé autostrada — 515181,448 | 563420.734
zond traversare cu 515955,172 | 563600.854
viaducte 516283,147 | 563633.074
516640,102 | 563582.152
516973,442 | 563519.585
517381,551 | 563389.222
517684,275 | 563324.951
o . | 517751,868 | 563340.745
Amprlzf autostrada — 547881 378 | 563345.743
Tarnava Mics zona ;i‘ﬁﬁare U ['518780,611 | 563708.096
izvor conf 518900,897 | 563825.856
4. Sovata si RORW4-1-96-52_B1 519029,685 | 563952.095
afluenti 519217,502 | 564204.526
Amprizé autostrada — r_564204,526 564350.417
zona traversare cu 519452,848 | 564511.938
viaduct 519612,474 | 564758.568
Amprizé autostrada — 519671,275 | 564814.876
Zona traversare cu 519738,174 | 564932.641
podete 519802,84 | 564983.545
Ampriza autostrada — | 520173,061 | 565349.946
zona t&;‘ﬂffre U | 520633,424 | 565830.634
Ampriza autostradd —
Zonéptraversare ou pod | 521348.733 | 566473.008
Ax autostradd — zona
traversare cu viaduct 521810,009 | 566777.871
. 522188,297 | 566919.883
Amp’lzf autostrada - "555913 547 | 567148.119
zond ;"delﬁare U ['523446,157 | 567257.232
524175,06 | 567299.889
5. (BorzB:r:tZLﬁ Vare RORW4-1-10_B1 Ampriza autostrads — | 27410450 | 968943.56
Putna) - zona traversare cu pod | 527588,318 | 560207.15
6. | Borzontul Mic RORW4-1-11_B1 | Amprizd :r‘;fri"ffzo‘ 4 | 529462,823) | 575122.203
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Denumire corp

Coordonatele

N | deapa de Cod ‘;‘l’l"’r;’f:l;pa de | Obiectivintersectat | _intersectiei (Stereo 70)
’ suprafata P X Y
. Ampriza autostrada —
7. Pietrosul RORW4-1-12_B1 20N traversare cu pod 530206,889 | 579417.674
Mures, conf.
Cérbunele Ampriza autostrada —
8. Negru - conf, RORW4-1_B2 Zon traversare cu pod 533934,577 | 582432.651
Lazarea
Lazarea Ampriza autostrada —
9. (Chiurut) RORW4-1-15_B1 20 traversare cu pod 537509,485 | 584850.402
. Ampriza autostrada ~
10. Ghidut RORW4-1-15A_B1 zoné traversare cu pod 538372,94 | 585440.624
- Ampriza autostrada —
11. Ditrau RORW4-1-18_B1 zon traversare cu pod 543912,751 | 593048.362
Ampriza autostrada — | 547048,583 | 596323.67
12. | Putna (Tuighes) | ~ RORVY12:7-53-40- zond traversare cu | 552059,631 | 596952.506
- poduri (3) 554496,225 | 599364.7
Ampriza autostrada - | 561083,823 | 607750.756
zona traversare cu
poduri (2) 562267,699 | 608953.778
L 562098,614 | 608485.707
Agﬂgztfaf/:tr‘;j::‘ii - [ '562032,088 | 608384.512
Bistricioara podete 561933,507 608167.1
13. | (Capu Corbului, | RORW12-1-53-40_B2 _ 563747,415 | 610219.537
Bistricioara) | Ampriza autostradd — | 563293,578 | 609653.959
zona traversare cu
structurd supraterand | 563075,944 | 609665.232
complexa
Ampriza autostradd - | 568676,186 | 617263.941
zond trg;’:;jsare U | 568646,179 | 617217.451
- RORW12-1-53-40- Ampriza autostrada-
14. Pintic 13 B1 zoné traversare cu pod 562427,526 | 609146.231
Ampriza autostrada-
15. | Grintiesul Mic RORV‘QZ'I;;53'4°' zona traversare cu | 568648,822 | 617244.668
- pasaj
Lac lzvoru Amprizd autostrada-
16. Muntelui ROLW12-1-53_B3 zona traversare cu pod 573131,16 621473.88
o Ampriza autostrada-
17. Bolatau RORW12-1-53-39 B1 zond traversare cu pod 575430,346 | 627977.844
Ampriza bretea A -
zona traversare cu pod 579065,183 | 633445.036
Ozana . 580022,772 | 633409.178
18. (Boboiesti) RORW12-1-40-41_B1 Azrgﬁgzt?aa\al:zsatrr:(ii - 580002,24 | 633366.391
poduri 587495,508 | 636902.416
591853,143 | 636086.922

2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASAMENT
Proiectul este localizat in Bazinele hidrografice Mures si Siret. Bazinul hidrografic Mures este
situat in partea centrala si de vest a Romaniei si se invecineazi la nord cu spatiile hidrografice
Criguri si Somes, la sud cu spatiile hidrografice Olt, Jiu si Banat (in extremitatea vestic3), la.
est cu bazinul hidrografic Siret iar la vest cu granita cu Ungaria. Bazinul este amplasatin
spatiul delimitat de Carpatii Orientali, Meridionali si Apuseni, iar sectorul siu mfenor este

amplasat in centrul cAmpiei Tisei. AT B

S oy
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Bazinul hidrografic Siret este situat in partea de est-nord-est a {arii si se invecineazi la vest
cu bazinele Somes-Tisa, Mures si Olt, la sud cu bazinele lalomita — Buzau, iar la est cu bazinul

Prut.

Tn zona proiectului au fost identificate 6 corpuri de apa subterana: ROMUO1 Lunca si terasele
Muresului, ROMU24 Depresiunea Transilvaniei, ROMUOQ4 Lunca si terasele raului Tarnava
Mica, ROMUO1 Depresiunea Gheorgheni, ROMU21 Depres. Gheorgheni si ROSI03 — Lunca
Siretului si a afluentilor sai.
Pentru cursurile de apa traversate de autostradad au fost fumizate de catre Administratia
Nationala ,Apele Roméne” - Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor - debitele
cu probabilitatea de depasire 2% si 1%, prin adresele nr. 1892/20.05.2020 si nr.
4872/04.08.2022.
Pentru Sectiunea Il Miercurea Nirajului — Leghin, acestea sunt:

Tronson 1
Nr. Curs apa Suprafata bazin - F | Debit Q1% Debit Q2%
crt. (Km?) (m3ls) (m3s)
Bazinut hidrografic Niraj
1 Paraul Bogdan 287 30.13 18.5
2 Raul Nirajul Mic 83.3 153.16 121
3 Paraul Fagul Lung 6.07 37.34 29.5
4 Péraul Brazilor 0.9 10.46 8.26
5 Paraul Fagul Intunecos 2.37 20.76 16.4
Bazinul hidrografic Tarnava Mica
6 Paraul Chiochines 5.84 36.58 28.9
7 Réaul Tarnava Mica 497 417.72 330
8 Réaul Tarnava Mica 84.7 1565.7 123
9 Paraui Erios 5.63 35.82 28.3
Réaul Tarnava Mica
10 am. confl pr. Erios 18.1 68.35 54
Bazinul hidrografic Muresul Superior
K Paraul Borzont (Putna) 4.2 30.89 24.4
12 Péraul Borzontul Mic 25.2 87.47 69.1
13 Vale fara nume 0.27 3.99 3.15
14 Paraul Pietrosul 13.2 62.03 49
15 Paraul Batca Mica 215 20.25 16
16 Raul Mures 551 417.72 330
17 Paraul Lazarea 32.5 97.72 77.2
18 Paraul Ghidut 21.5 80.38 63.5
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Tronson 2

Nr. Curs apa Suprafatd bazin-F | Debit Q1% Debit Q2%
crt. (Km?) (m¥s) {m%s)
Bazinul hidrografic Muresul Superior
1 Péraul Lazarea 5.12 36.58 28.9
2 Paraul Mare 04 5.97 472
3 Péraul Mortonea 3.25 26.33 20.8
4 Pérau! Ditrau 14.6 65.44 51.7
5 Paraul Soza 1.32 14.56 11.5
6 Paraul Tengheler 1.49 15.82 12.5
Bazinul hidrografic Siret
7 Paraul Putna Noroioasa 4.8 35.95 284
8 Paraul Capra de Arama 1.6 11.52 9.1
9 Paraul Tatarul 4 30 237
10 Putna intunecoasa 42 110.3 86.7
11 Péaraul Sarul 1.2 9.1 7.1
12 Paraul Sumuleu 17 68.8 54.1
13 Paraul Strambeni 1.3 10 7.9
14 Péaraul Baratul Mare 4.6 34.05 26.9
15 Paraul Balaj 8.6 48.6 38.2
16 Paraul Deac 1.6 11.52 9.1
17 Paraul Marcu 4.8 274 216
18 Raul Bistricioara 614 550.63 435
19 Réul Pintic 30 100.5 79
20 Paraul Frasinu 3.5 25.95 20.5
21 Raul Bistricioara 760 574.68 454
22 Paraul Duruitorul 4.78 35.95 284
23 Raul Bistrita 2957 1296 1072
24 Paraul Tiganul 4.2 30 23.7
25 Paraul Branza 1.9 13.92 11
26 Paraul Bolatau 20 74.8 58.9
27 Péraul Petru Voda 25 22.53 17.8
28 Paraul Mihaet 15 77.97 61.6
29 Paraul Bran 7.4 47.97 37.9
30 Paraul Domesnic 17 75.2 59.2
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31 | Paraul Sascuta 2.9 25.06 198 |

32 Paraul Secul 37 132.91 105

33 Paraul Valea Rea 5 37.34 29.2

|

3. SCOPUL PROIECTULUI S| ELEMENTE DE CORELARE-COORDONARE

Necesitatea, oportunitatea si viabilitatea realizarii autostrazii Targu Mures - Targu Neamt a
fost identificatd si cuantificatd la nivel general prin Master Planul General de Transport al
Romaniei. Aceasta va realiza conexiunea est-vest a Romaniei si se va racorda la sectoare de
autostrada construite deja sau aflate in diverse faze de implementare/executie.

Dezvoltarea infrastructurii de transport este asteptata sa faciliteze integrarea economica in
UE, contribuind astfel la dezvoltarea pietei interne si asigurand conditile pentru cresterea
volumului investitiilor si a coeziunii in reteaua de transport nationala si europeana.

Pe termen mediu si lung, autostrada va oferi un grad mare de atractivitate pentru traficul
international de tranzit care se va desfésura intre coridoarele PAN Europene IV si IX.
Realizarea autostrézii Targu Mures - Targu Neamt, sectiunea 2 Miercurea Nirajului — Leghin
are in vedere asigurarea infrastructurii de baza, necesara cererii de transport in crestere,
asigurénd un grad ridicat de siguranta a traficului rutier.

Autostrada va realiza conexiunea est-vest a Romaniei si se va racorda la sectoarele de
autostrada construite deja sau aflate in diverse faze de implementare/executie, precum: A3 -
intre Campia Turzii si Gildu (finalizat), Gildu - Nadaselu (finalizat), Campia Turzii - Ogra -
Targu Mures (executie), Autostrada Bragov - Baciu, drumurile de mare viteza Ploiesti - Buzau,
Buzau - Focsani, Focsani - Bacdu si autostrada Bacau - Pascani, sectiunile Autostrizii
Moldovei Pagcani - Suceava, Suceava - Siret, precum si la sectiunea de autostrada Targu
Neamft — lagi — Ungheni.

Autostrada Targu Mures — Targu Neamt va contribui la reducerea timpului de cilatorie si
cresterea vitezei medii de deplasare intre localititile Targu Mures si Targu Neamt si la
reducerea numarului de accidente, precum si imbunatétirea confortului in timpul cl3toriei.
Legatura dintre cele doud autostrazi (A3-A8) va scurta timpul mediu de deplasare cu circa
54%, iar viteza medie de deplasare va creste cu 78%.

Rezumand, obiectivele operationale ale implementarii proiectului de constructie a unei
autostrazi intre Targu Mures si Targu Neamt sunt:

- Reducerea timpului de célatorie de-a lungui coridorului Regiunea Centraii - Regiunea Nord-
Est;

- imbunétét,irea gradului de sigurantd, urmare a reducerii numarului de accidente grave;

- Cresterea accesibilitatii regiunilor deservite;

- Reducerea costurilor generalizate ale utilizatorilor;

- Reducerea impactului negativ asupra zonelor urbane, prin devierea cererii de transport care
in prezent utilizeaza retelele stradale.

Elemente de corelare-coordonare

- Certificat de Urbanism nr. 208/05.10.2021 eliberat de Consiliul Judetean Mures;

- Certificat de Urbanism nr. 63754/18.10.2021 eliberat de Consiliu! Judetean Harghita;

- Certificat de Urbanism nr. 1/05.01.2022 eliberat de Consiliul Judetean Neamt;

- Decizia etapei de evaluare initiala nr.1352/16.02.2022 emisa de A.P.M. Neamt;

- Studiu hidrologic, privind debitele cu probabilitatea de depasire 2% in diferite sectiuni,
intocmit de INHGA Bucuresti Cf 396/ 2020, furnizate prin adresa nr. 1892/20.05.2020;

- Studiu hidrogeologic preliminar pentru proiectarea alimentrii cu apa a dotérilor autostrazii
Targu Mures-Targu Neamt (spatii de servicii, centre de intretinere si coordonare, parcari de
scurta durata), intocmit de S.C.CARMEN GEOPROIECT S.R.L. in anui 2019 si Referat de
expertiza hidrogeologica nr. 884/23.11.2021, intocmit de INHGA Bucuresti;

- Proces verbal nr.479/14.06.2021, intocmit de reprezentanti ai ABA Siret ca urmare a
verificarii la teren.
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Conform Ordinului Ministrului Mediului $i Gospodaririi Apelor nr. 1044/27.10.2005:
-Publicatia “Romania Libera”, din data de 20.04.2022 si 09.05.2022, in care s-au publicat
anunturile cu privire la intentia privind activitatea propusa.

-Scrisoarea de informare publicad a intentiilor privind activitatea propusa, adresata
Primariei Comunei Ditrau, judetul Harghita (nr. 3427/16.06.2021).

-Scrisoarea de informare publicd a intentiilor privind activitatea propus3, adresats
Primariei Comunei Tulghes, judetul Harghita (nr. 3268/01.07.2021).

-Scrisoarea de informare publicd a intentiilor privind activitatea propus3, adresat3
Primariei Comunei Grinties, judetul Neamt (nr. 3002/17.06.2021).

-Scrisoarea de informare publicd a intentiilor privind activitatea propus3, adresat3
Primariei Comunei Ceahlau, judetul Neamt (nr. 3088/05.07.2021).

-Scrisoarea de informare publicd a intentiilor privind activitatea propus3, adresata
Primariei Comunei Pipirig, judetui Neamt (nr. 8435/18.06.2021).

-Scrisoarea de informare publicd a intentiilor privind activitatea propus3, adresata
Primariei Comunei Poiana Teiului, judetul Neamt (nr. 3659/16.06.2021).

- Adresa CNAIR Bucuresti privind incadrarea proiectului pe QUG 26/18.03.2022

- Notificare nr. 4941/ET/07.03.2022 catre A.P.M. Neamt referitoare la solicitarea avizului de

gospodarire a apelor;

- Adresa nr.5386/ET/11.03.2022 prin care A.N.A.R. a decis c& este necesard elaborarea

SEICA;

- Studiu de evaluare a impactului asupra corpurilor de apd (SEICA) elaborat de S.C. EPC

CONSULTANTA DE MEDIU S.R.L.

Consideratii privind impactul proiectului asupra corpurilor de apd

Pentru proiectul ,Autostrada Térgu Mures — Targu Neam}, Sectiunea Il Miercurea Nirajului —
Leghin” s-a elaborat Studiul de evaluare a impactului proiectului asupra corpurilor de ap& de
cétre S.C. EPC CONSULTANTA DE MEDIU S.R.L. in anul 2022. Urmare a parcurgerii
etapelor de analizd a impactului proiectului asupra corpurilor de apé, rezultd urmétoarele:
Traseul autostrazii intersecteaza 18 corpuri de apé de suprafatd si 6 corpuri de apa subterand
din care 16 corpuri de apéd de suprafatd si 4 corpuri de apé subterand ar putea fi afectate de
implemntarea proiectului.

Pe 6 corpuri de apéd de suprafatd sunt propuse lucréri de regularizare (coreclie) a albiei, cea
mai mare lucrare dintre acestea, cu lungimea de 1200 m, fiind prevazutd pe corpul de apd
Nirajul Mic. Toate cele 16 corpuri de apd de suprafatd pentru care au fost identificate
potentiale impacturi sunt traversate de proiect cu poduri gi/ sau viaducte. In acest caz lucrdrile
sunt reduse, constand in majoritatea cazurilor in amplasarea partiald a pilelor podurilor in albia
majora gi in albia minora.

Proiectul nu implicd lucrdri de barare transversald care s& conducd la intreruperea
conectivitatii longitudinale. De asemenea proiectul nu propune lucrdri de betonare a albiilor
sau a malurilor corpurilor de apé de suprafata.

Interventiile proiectului genereazé o serie de efecte asupra elementelor de calitate asociate
corpurilor de apd de suprafatd, in principal in cadrul etapei de operare. In aceastd etapd
principalul element de calitate afectat este structura si substratul patului albiei (ca urmare a
{ucrérilor permanente din albie). Efectele asupra acestor componente au fost considerate cu
o extindere spatialé relativ redusd, raportaté la lungimea fiecdrui corp de apd, cu un maxim
estimat de 9,03% in cazul corpului de ap& Nirajul Mic (RORWA4-1-67-5_B1). Cu exceptia
corpului de apé Nirajul Mic (RORWA4-1-67-5_B1) pe care sunt propuse lucréri de protectie a
albiei cu saltele de gabioane, pe toate celelalte corpuri de apa unde proiectul propune corectii
de albie, nu sunt proiectate lucrdri de protectie de albie. Acest lucru va permite in timp
refacerea naturald a conditiilor privind structura si substratul patului albiei in aceste zone.
Indicatorul zona ripariana a fost estimat cé va fi afectat de proiect pe un procent de maxim
4,99% din suprafata de zona ripariané disponibild pe corpul de apa Nirajul Mic (RORWA4-1-
67-5_B1), urmat de corpul de apa Bistricioara (Capu Corbului, Bistricioara) (RORW?12-1-53-
40_B2) cu 3,39%. In cazul celorlalte compuri de apd de suprafatd procentul afectat din
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suprafata zonelor ripariene a fost estimat sub 1,8%. In niciunul din cazuri, proiectul nu a
condus la depégirea pragurilor specifice clasei in care acestea au fost incadrate pe indicatorul
Zona ripariana.

In toate cazurile in care au fost propuse lucrédri in albie a fost evaluat impactul asupra
indicatorilor de calitate biologici relevanti, conform tipologiei corpului de apd. Efectele asupra
acestor componente au fost considerate cu o extindere spatiald redusd, raportatd la lungimea
fiecérui corp de apd. Procentul maxim de pierdere de habitat, de 9,03% din lungimea totald a
corpului de apa, a fost estimat in cazul corpului de apé Nirajul Mic (RORWA4-1-67-5_B1).
Potentialele impacturi generate de proiect asupra elementelor biologice de calitate (cea mai
importantd componentd, conform Anexei V a Directivei Cadru Apé) sunt asociate pierderii
unor zone reduse de habitat ca urmare a unor lucréri (ex: realizarea pilelor in albiile minore
ale corpurilor de apd de suprafaté).

In cazul niciunuia din indicatorii de calitate hidromorfologicd analizati nu s-au inregistrat
depagiri ale pragurilor stabilite pentru fiecare clasa, proiectul nefiind in mésurd sé genereze
modificdri ale starii actuale a corpurilor de apa analizate.

Pentru corpurile de apa subterana au fost identificate mecanisme cauza-efect doar in cazul
corpurilor de apa subterand freaticd (ROMUO1, ROMU03, ROMU04 si ROSI03). Proiectul
genereazd efecte asupra elementelor cantitative in etapa de executie, lucrérile de realizare a
fundatiilor pilelor prin intermediul pilotilor forati influentéand local dinamica debitului in stratele
subterane tranzitate de aceste lucréri. Cu toate acestea modificarile privind dinamica debitului
se vor manifesta pe o razd de maxim 10 m faté de zona de realizare a lucrérilor, impactul
asupra corpului de apé fiind apreciat ca fiind nesemnificativ.

SEICA concluzioneazd cd lucrérile previzute in proiect nu vor conduce la deteriorarea
starii ecologice/potentialului ecologic al corpurilor de apd de suprafatd din zona de
realizare a acestora s$i nu conduce la reiscul de detrioarare a stirii cantitative a
corpurilor de apa subterana si nici la impiedicarea implementarii obiectivelor de mediu
stabilite pe acestea.

Pentru reducerea suplimentara a nivelului efectelor identificate, in cadrul studiului au
fost propuse masuri aditionale, preluate in documentatia tehnicd de fundamentare in
vederea emiterii avizului de gospodarire a apelor.

Incadrarea in clasa de importantd — conform documentatiei tehnice de fundamentare.
Lucrarea se incadreaza in categoria de importantd “C” - constructii de importantd normals,
conform “Regulamentului pentru stabilirea categoriei de |mportanta a constructiilor” (HG
766/1997).

Stabilirea categoriei constructiei hidrotehnice si in consecintd incadrarea in clase de
importanta a fost facutd conform STAS 4273-83. Conform pct. 2.11. categoria constructiilor
hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica, categoria pentru autostrazi este 3, pentru
care clasa de importanta este IlI.

Pentru aceasta clasé de importanta debitul maxim folosit pentru dimensionarea constructiilor
este, conform STAS 4068/2-87, debitul cu probabilitatea de depésire de 2%.

Incadrarea n clase de importantd a lucrarilor autostrézii, a tinut seama de HG846/2010,
privind aprobarea Strategiei Nationale de Management al Riscului la Inundatii pe termen
mediu si lung, rezultad necesitatea asigurarii tranzitarii debitului cu probabllltatea de depasire
de Q1%.

Regimul juridic al terenurilor

Prin prezentul aviz de gospodérire a apelor se constatd dreptul legal de administrare
temporaré a terenurilor din domeniul public al apelor aflate in administrarea A.N."Apele
Roméne” pe care se amplaseaza lucrdrile aferente proiectului, drept legal ce inceteazé la data
receptiei la terminarea lucrarilor, in conformitate cu prevederile Art. 1V al QUG nr. . 171/2022
care completeaza Art. 25 din Legea Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si compietsrile
ulterioare.
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4. TRASEUL iN PLAN

Autostrada Miercurea Nirajului - Leghin este parte a proiectuiui autostrada Targu Mures —
Targu Neamt. Autostrada va face parte din coridorul Targu Mures — lasi — Ungheni, prin care
va fi asiguratd o legatura rapida intre vestul tarii prin Autostrada Transilvania si Republica
Moldova.

Traseul autostrézi, va traversa teritoriul judetului Mures pe o lungime de 25,3 km, judetul
Harghita pe o lungime de 81,6 km si judetul Neamt pe o lungime de 52,1 km.

Sectiunea Il a autostrazii Targu Mures — Targu Neamt isi are inceputul n zona km 23+900
unde autostrada traverseaza DJ135A intr-o zond cu dezvoltare liniara a orasului Miercurea
Nirajului, urménd ca intre km 25 si 30 sa se incadreze intre zona Tmpaduritd pe partea stanga
si Miercurea Nirajului pe partea dreapt&. Din aceastd zon4 traseul revine la dezvoltarea pe
directia preponderentd Vest-Est, ocolind pe la Sud localitatea Magherani in zona km 33.
Pentru a se Incadra Tn zona mai accesibild, neimpadurit3, intre km 35-40 coridorul autostrazii
are o dezvoltare Nord-Vest — Sud-Est, ocolind astfel pe la Nord localitatea Chibed si pe la Sud
Sarateni, traversand calea feratd CF407 in zona km 39+675. In zona km 44, la Est de
Sarateni, se dezvoltd Nodul Rutier tip trompetd ce descarci traficul in DN13A printr-o
intersectie giratorie.

In continuare traseul autostrézii traverseaza teritoriul administrativ al localitatii Sarsteni, se
continua pe teritoriul administrativ al localitétii Sovata pana la limita judetului Mures la km
47+356.

Dupa km 47+356, traseul autostrazii se desfasoard pe teritoriul administrativ al judetului
Harghita. Tn zona km 48+075 traverseazs DN13A, iar la Km 48+450 intersecteaz3 calea ferat3
CF407. In zona km 51 coridorul autostrazii ocoleste pe la Nord localitatea Praid, traversand
DN13B la Km 53+682. In itervalul km 53-58 autostrada are odezvoltare paralela cu DN13B,
la Sud de localitatea Bucin. Din aceasta zona si pana in zona km 76 coridorul traverseaza o
portiune intens impadurita. La km 774750 autostrada intersecteaza DN13B.

Traseul autostrazii continua pe teritoriul administrativ al localitatii Joseni, traversand apoi
reritoriul administrativ al localitétii Lazarea. In zona km 78+200 este prevazut Nodul rutier la
DN13B, nod tip trompeta cu descarcare in DN13B intr-o intersectie giratorie. Din zona km 80
coridorul de autostrada are dezvoltare Sud-Vest — Nord-Est. Pana la km 85 coridorul
intersecteaza o serie de drumuri locale, urmand ca la km 85+014 sa intersecteze DC14. La
km 91+700 autostrada intersecteaza calea ferata CF400, avand finalul la km 92+195,

La aproximativ 600 m inainte de intersectia cu DN12, este prevazut un nod rutier tip trompeta
dubla. Traseul ocoleste pe la sud-est localitatea Ditrau si se inscrie pana la km 102+195 (km
10) pe valea paraului Ditrau, in lungul lui DJ 127. Intre km 102+195 (km 10) si km 108+195
(km 16) traseul autostrazii strabate o0 zona accidentata, traversand DJ 127 de 4 ori, pe un
sector de aproximativ 1400 m, drumul judetean necesitand a fi relocat, fiind afectat de
constructia autostrazii. De la km 108+195 (km 16) autostrada se defasoara in lungul paraului
Putna, pe partea dreapta a acestuia si a lui DJ 127, pana la Tulghes km 125+195 (km 33),
intersectand ia km 113+195 (km 21) si km 121+195 (km 29), DJ 125 respectiv DJ217A.
Ocolirea localitati Tulghes se face prin sud-est. Intre Tulghes si Grinties autostrada se
desfasoara in culoarul lui DN15, pe partea dreapta a raului Bistricioara. Limita administrativa
intre judetele Harghita si Neamt se gaseste la km 128+964 (km 36+769), unde autostrada
traverseaza raul Bistricioara, trecand pe partea stanga a acestuia, pana la km 130+195 (km
38) unde traseul revine pe partea dreapta a acestuia. In zona km125+195-131+195 (km 33-
39) autostrada are o dezvoltare paralela cu DN15, ccolind astfel localitatea Tulghes, aceasta
ramanand incadrata intre DN15 si autostrada.

La km131+195 (km 39) a fost prevazut un nod rutier tip trompeta simpla care sa asigure
legatura cu DN15. In continuare traseul autostrazii se mentine pe partea dreapta a raului
Bistricioara, la marginea versantuiui, evitand zonele locuite ale localitatilor Poiana si Grinties
situate pe malul stang. Intre localitatile Grinties si Bistricioara autostrada traverseaza raul
Bistricioara si DN 15 la km 141+795 (km 49+600), ocolind prin nord localitatea Bistricioara,
traseul situandu-se pe malul stang al rauiui si amonte fata de DN 15 pana la km 148+395 (km
96+200) unde traverseaza din nou DN 15 si incepe traversarea lacului Bicaz. In zona de
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trecere peste lacul Bicaz este traversat si podul actual de pe DN 15. Dupa traversarea lacului
Bicaz, traseul autostrazii este situat pe partea dreapta a lui DN15B si a parului Larg.

In zona km 58 autostrada ocoleste localitatea Poiana Largului pe la Nord avand o dezvoltare
paralela cu DN15B pe toata lungimea Sectorului, astfel autostrada este situata in culoarui
DN15B, pe partea dreapta a acestuia, pana in zona localitatii Petru Voda, unde la km 158+195
(km 66) trece pe partea stanga. Intre km 158+195 (km 66) si km 173+195 (km 81) traseul
autostrazii ramane in zona DN15B, situandu-se pe malul drept al parului Petru Voda si apoi a
raului Neamtul (Ozana). In aceasta zona traseul autostrazii traverseaza Parcul Natural
Vinatori Neamt prin zona cea mai ingusta, pe o lungime de cca. 4,18 km: 175+855 — km
180+035 (km 83+660 - 87+840). De la Leghin (km 87) traseul se indeparteaza de culoarul lui
DN 15B, ocolind pe la sud localitatea Vanatori Neamt si municipiul Targu Neamt.

Traseul Sectiunii Il contine 258 de structuri (44+75 poduri + 12+7 pasaje + 31+86 viaducte +
3 casete).

Lungimea totala a Sectiunii Il este de 159,195 km, iar raza curbelor in plan sunt cuprinse intre
710 m si 10.000 m.

Viteza de proiectare pentru Sectiunea Il este de V=120 km/h.

5. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

In momentul de fata legatura Moldovei cu Transilvania este deficitara, desfasurandu-se prin
culoarele DN15B-DN15 si respectiv DN15-DN12C-DN13B, care prezinta trasee sinuoase si
declivitati mari la traversarea Carpatilor Orientali. In urma unei analize de trafic s-a constatat
ca acestea nu pot prelua fluxurile sporite de trafic, generate de dezvoltarea socio-economica.
Cele doua culoare existente, in special in zona traversarii Carpatilor Orientali, nu pot asigura
viteze superioare de circulatie in conditii de siguranta si confort.

Traversarea Carpatilor Orientali din zona Targu Mures spre Moldova se face prin 2 culoare:

- Targu Mureg DN 13, DN 13A (Sovata), DN 13B (Praid-Gheorghieni), DN 12C
(Gheorghieni-Lacul Rosu-Bicaz), DN 15 (Bicaz-Piatra Neamt), DN15D (Piatra Neamt-
Roman), DN 2, DN 28-DN 24 (Targu Frumos-lasi-Sculeni)

- Targu Mures (DN 15) Poiana Largului, DN 15B (POIana Largului-Targu Neamt-Targu
Frumos), DN 28 (lasi), DN 24 (lasi-Sculeni)

MCRARI PROIECTATE
In documentatia tehnica de fundamentare sunt prezentate urméatoarele lucrari:
1. Lucrari de drum (inclusiv noduri rutiere si drumuri de acces pentru intretinere si
interventii de urgenta);
. Lucrari de arta;
. Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale;
. Lucrari hidrotehnice in albiile cursurilor de ap;
. Tuneluri;
. Lucrari de consolidare;

. Dotari (centre de intretinere si coordonare, spatii de servicii, parcari de scurtd durata).

NOoOgbhWN

% *

Urmare a solicitérii Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial S.A. (denumitd anterior
Acciona Ingenieria S.A. - imputernicit C.N.A.LR.) nr. IE103/01.03.2022 si a documentatiei
tehnice de fundamentare inregistrate la A.N.”"Apele Romane” cu nr. 4584/02.03.2022, a
Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, a Referatului tehnic de speciali.tate
nr.2/22.11.2022 emis de ABA Siret si a Referatului tehnic de specialitate nr.3/03.02. 2023'emis
de ABA Mures, a documentatiei tehnice de fundamentare reficuta inregistrata la A. N "Apele ©
Roméne” cu nr. 4185/27.02. 2023 TRy
in temeiul Legii Apelor nr.107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, aI O U.G.
nr.107/2002 privind infiintarea Administratiei Nationale “Apele Roméane” cu modificarile
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si completarile ulterioare gi al Ordinului ministrului apelor si padurilor nr. 828/2019
privind procedura si competentele de emitere, modificare si retragere a avizului de
gospodarire a apelor, inciusiv procedura de evaluare a impactului asupra corpurilor de
apa, a Normativului de continut al documentatiei tehnice supuse avizirii, precum si a
Continutului-cadru al Studiului de evaluare a |mpactulm asupra corpurilor de apa, se
emlte

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Privind: ,,Autostrada Targu Mures — Targu Neamt, Sectiunea Il Miercurea Nirajului —
Leghin”

pentru urmatoarele lucrari care se construiesc pe ape sau care au legétura cu apele:

1. Lucréri de arta

Traseul Sectiunii Il contine 258 structuri defalcate pe Tronson 1 si Tronson 2 astfel:

(44+75) poduri; (12+7) pasaje; (31+86) viaducte; 3 casete.

Suprastructura lucrarilor de artd de pe autostrada este format& din dou3 tabliere (cate unul pe
fiecare sens de circulatie) executate din grinzi prefabricate precomprimate din beton pentru
deschideri pana n 40,00 m, grinzi metalice pentru deschideri intre 50,00 - 90,00 m si grinzi
monolite cu indltime variabild precomprimate din beton, turnate in consola, pentru deschideri
intre 90,00 - 150 mm. Grinzile de beton utilizate au indltimea fntre 0,93 m - 2,10 m, iar
lungimea acestora variaza functie de obstacolele traversate, cele metalice au indltimea intre
1,80 - 2,40 m, iar grinzile monolite au inaltimea variabild 3,50 — 7,00 m.

Grinzile sunt solidarizate la partea superioara cu o placa de suprabetonare din beton armat,
turnata monolit $i cu ajutorul unor predale prefabricate avand rol de cofra;.

Pentru un raspuns eficient al suprastructurii la actiunile seismice, sunt prevazute antretoaze
monolite din beton armat la ambele capete ale tablierului, iar pe banchetele infrastructurilor
se executa dispozitive antiseismice.

Infrastructura

Pile si culei

Culeele podurilor si pasajelor de pe autostrada, sunt culei masive din beton armat (sau
elevatie de tip ,,banchet"’) cu ziduri intoarse si zid de garda.

Culeele sunt fundate indirect, prin intermediul pllotllor forati de diametru mare. Piloii forati sunt
executati din beton armat monolit, au 1,20 m diametru, iar lungimea acestora difera functle de
mcarcarlle din suprastructura si structura litologica a solului in care sunt executati.

in plan orizontal racerdarea structurii cu terasamentul drumului se face cu ajutorul placilor de
racordare. Racordarile in plan vertical cu terasamentul drumului ale lucrarilor de arta se face,
functie de situatia existenta in teren a fiecarei structuri cu sferturi de con pereate, ziduri de
sprijin din gabioane, etc.

Pilele structurilor au elevatii lamelare, prevazute la partea superioara cu o rigla din beton
armat.

Pilele sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare, executati monolit
din beton armat cu diametrul de 1,20 m. Pilotii forati sunt solidarizati la partea superioara cu
radiere de beton armat executate monolit cu inaltimea de 2.00m.

Racorddri cu terasamenteie
In plan vertical racordarea structurii cu terasamentul drumului se va face cu ajutorul placilor
de racordare L=6,00 m, pentru evitarea tasarilor diferite intre umplutura de pamant din spatele
culeelor si terasamentul drumului. Racordarea in plan orizontal se face prin intermediu!
sferturilor de con pereate.

La fiecare capét al lucrari de artd se executa casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.
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Lucrdrile de artd (poduri, viaductele si pasaje) ce traverseazé cursurile de apd de pe traseul
autostrazii sunt pezentate in tabelele de mai jos:
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Tabelar mai jos este prezentatd descrierea lucrdrilor din cadrul proiectului $i indicarea

corpurilor de apé pe care acestea sunt amplasate

[ Nume corp de
apa

Cod corp de apa

Tip lucrare

Lucrari propuse

Lucrari de

Corectie de albie cu protectie de mai din zid de

Canalul Vefca RORW4-1-67-8A_B1 ?kr%tezcﬁfoso _ | gabioane si saltele de gabioane.b=7m, h=3m,
24+180) L=130 m.
Lg&f;i e ds Corectie de albie cu protectie de mal din zid de
?km 25+500 — gabioane si saltele de gabioane.b=7m, h =3,5
26+650) m, L=1.200 m.

Lucrari de

Praguri de fund ingropate alcatuite in sectiune
transversald dintr-un gabion de 2,0x1,0x5,0 m,
realizat in sépatura de forma trapezoidal&, acoperit

proteciie cu o saltea de gabioane. Salteaua este compusa
(km 25+500 — | din cate doua cutii de gabioane de 0,3x5,0x4,0 m,
- . 26+650) umplute cu piatrd brutd sau bolovani de rau..
Nirajul Mic RORW4-1-67-5_B1 Spatiul rémas din sdp&turd dupa pozitionarea
gabionului se umple cu piatra bruta.
Lg&f&i e de Corectie locala si reprofilare albie prin crearea unei
?km 26+900 — sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
27+080) L=235m,b=5m.
Lucrén_ de Corectie locala si reprofilare albie prin crearea unei
protectie
(km 27+450 — sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
27+630) L=215m,b=5m.
Viaduct Viaduct compus din 2 tabliere cu cate 18
(km 39+367 — | deschideri, L = 729,10 m si cu o pil3 proiectats
Tarnava Mic3, 40+143) partial in albia minora a corpului de apa.
conf. Sovata - | RORWA-1-96-52_B2 Pasa] bretea Pasaj compus din 1 tablier cu 7 deschideri, L =
conf. Bagaciu Nod DN13A 1020 ; i3 . . ‘al in_ albi
(km 0+405 — 2_ 20 msicuo plaupr0|ectata partial in albia
0+664) minora a corpului de apa.
Viaduct compus din 2 tabliere cu cate 15
Viaduct deschideri, L = 1.721,7 m si cu o pild proiectata
(km 46+995 — | partial in albia minora a corpului de apa. Pila
48+750) proiectata in albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Pod Pod compus din 2 tabliere cu cate 5 deschideri, L
(km 53+682 — = 202,6 m si cu 3 pile proiectate partial in albia
53+930) minoré a corpului de apa. Pilele proiectate in albia
minord se protejeazé cu saltea de gabioane.
Tarnava Micéd Pod Pod compus din 2 tabliere cu cate 7 deschideri, L
izvor conf RORWA4-1-96-52 B1 SjksT75752-;495 ~ | = 283,65 m, fara pile proiectate in albia minora.
Sovata § - Lucrari de
afluentji rotectie Corectie locala si reprofilare albie prin crearea unei
?km 554520 — sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
L=175m,b=6m.
55+680) '
Viaduct Viaduct compus din 2 tabliere cu cate 6 deschideri,
(km 56+250 — L = 660,7 m si cu o pild proiectatd partial in albia
56+710) minord a corpului de apa. Pila proiectatd in albia

minora se protejeaza cu saltea de gabicane.

Lucrari de
protectie

Corectie locala si reprofilare albie prin crearea unei’
sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.

| L=130m, b=6m.
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Nume corp de
apa

Cod corp de apa

Tip lucrare

Lucréri propuse

(km 56+410 —
56+540)

Viaduct
(km 57+260 —
58+520)

Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea stang3)
cu 16 deschideri, L = 1.150,3 m si cu 2 pile
proiectate partial in albia minora a corpului de apa.
Pilele proiectate in albia minora se protejeazé cu
saltea de gabioane.

Viaduct
(km 57+260 —
58+224)

Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea dreapts)
cu 13 deschideri, L = 910,3 m si cu 2 pile proiectate
partial in albia minord a corpului de apa. Pilele
proiectate fn albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.

Pod
(km 58+309-
58+465)

Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapts) cu
3 deschideri, L = 121,7 m si cu 1 pila proiectata
partial in albia minord a corpului de apa. Pila
proiectata fn albia minord se protejeaza cu saltea
de gabicane.

Pod
(km 58+575 —
59+099)

Pod compus din 2 tabliere cu 11 deschideri, L =
4456 m si cu 8 pile proiectate partial in albia
minoré a corpului de apa. Pilele proiectate in albia
minora vor fi protejeaza cu saltea de gabioane.

Lucrari de
protectie
(km 58+900 —
59+040)

Corectie locala si reprofilare aibie prin crearea unei
sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
L=195m,b=6m.

Pod
(km 59+176—
59+452)

Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
6 deschideri, L = 243,15 m, fara pile proiectate in
albia minora.

Pod
(km 59+129-
59+813)

Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapté) cu
16 deschideri, L = 648,15 m si cu 4 pile proiectate
partial in albia minord a corpului de apa. Pilele
proiectate Tn albia minord se protejeaza cu saltea
de gabioane.

Pod
(km 60+032 —
60+736)

Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
10 deschideri, L = 660,35 m si cu 3 pile proiectate
partial in albia minord a corpului de apa. Pilele
proiectate Tn albia minord se protejeazé cu saltea
de gabioane.

Pod
(km 60+201 —
61+044)

Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
12 deschideri, L = 800,25 m si cu 3 pile proiectate
partial in albia minora a corpului de apa. Pilele
proiectate Tn albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.

Viaduct
(km 61+123 -
61+652)

Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea stanga)
cu 12 deschideri, L = 486,1 m si cu 2 pile proiectate
partial in albia minora a corpului de apa. Pilele
proiectate in albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.

Viaduct
(km 61+209 —
61+571)

Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea dreapta)
cti 8 deschideri, L = 324,1 m, fara pile proiectate in
albia minora.

Viaduct
(km 62+160 —
63+681)

Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea dreapta)
cu 12 deschideri, L = 1.481,5 m, fara pile proiectate
in albia minora.

Viaduct
(km 62+420 —
63+687)

Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea dreapta)
cu 10 deschideri, L = 1.2212 m si cu 4 pile
| proiectate pariial in albia minora a corpului de apa. |
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Nume corp de

api Cod corp de apa Tip lucrare Lucrari propuse
Pilele proiectate in albia minord se protejeaza cu
saltea de gabioane.
Pod Pod compus din 2 tabliere cu 7 deschideri, L =
283,7 m si cu 2 pile proiectate partial in albia
(km 63+894 — | ~=™'° ; ; . o .
64+217) minord a corpulyl de: apa. Pilele proneqtate in albia
minora se protejeazé cu saltea de gabioane.
Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea dreapts)
Viaduct cu 14 deschideri, L = 567,1 m si cu 3 pile proiectate
(km 64+331- | partial in albia minora a corpului de apa. Pilele
64+814) proiectate in albia minorad se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Viaduct Viaduct compus dintr-un tablier (pe partea stanga)
(km 64+335 — | cu 11 deschideri, L = 445,6 m, fara pile proiectate
64+932) in albia minora.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
Pod 2 deschideri, L = 40,5 m si cu 1 pila proiectata
(km 65+005 — | parfial in albia minord a corpului de apa. Pila
65+126) proiectata in albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
Pod 2 deschideri, L = 40,5 m si cu 1 pild proiectatid
(km 64+990 — | parfial in albia minord a corpuiui de apa. Pila
65+109) proiectatd Tn albia minord se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
Pod 12 deschideri, L = 760,3 m si cu 1 pild proiectata
(km 65+645 ~ | partial in albia minord a corpului de apa. Pila
66+460) proiectata n albia minord se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 65+701 — | 3 deschideri, L = 210,2 m, fara pile proiectate in
65+950) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 66+011 — | 7 deschideri, L = 410,25 m, fara pile proiectate in
66+466) albia minora.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
Pod 14 deschideri, L = 567,1 m si cu 3 pile proiectate
(km 66+874 — | partial In albia minord a corpului de apé. Pilele
67+483) proiectate in albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
Pod 12 deschideri, L = 486,1 m si cu 3 pile proiectate
(km 66+932 — | partial in albia minorad a corpului de apa. Pilele
67+456) proiectate in albia minora se protejeaza cu saltea
de gabioane.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
Pod 7 deschideri, L = 830.9 m si cu 2 pile proiectate
(km 70+602 — | partial in albia minord a corpului de apa. Pilele
71+495) proiectate in albia minord se protejeaza cu saltea
Borzont de gabioane
(Borzontul Mare, | RORW4-1-10_B1 — - =
Putna) Pod compus dintr-un tablier (pe parte_a stén_ga) cu
Pod 7 deschideri, L = 830,9 m si cu 3 pile proiectate
(km 70+608 — | partial in albia minord a corpului de-apa. Pileie
71+479) proiectate Tn albia minord se protejgaza cu saltea
de gabioane. G
Borzontul Mic RORW4-1-11 B1 Pod Pod compus din 2 tabliere cu 3 deschideri, L =91,6

i, f&r& pile proiectate in albia minori.
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Nume corp de

api Cod corp de apé Tip lucrare Lucrari propuse
(km 774433 —
77+563)
Pod . . I
. Pod compus din 2 tabliere cu 3 deschideri, L = 74
Pietrosul RORW4-1-12_B1 g(zn:&;w? | m, f&ra pile proiectate in albia minora.
Mures, conf. Pod
Carbunele Pod compus din 2 tabliere cu 4 deschideri, L =
Negru - conf. RORW4-1_B2 g%ngGsS "~ | 162,2 m, f4ra pile proiectate in albia minora.
Lazarea
5(?2 01+058 — Pod compus din 2 tabliere cu 3 deschideri, L = 72,2
91+178) m, fara pile proiectate Tn albia minora.
Lazarea —
(Chiurut) RORW4-1-15_B1 L:'Joctreacrtlie de Corectie locala si reprofilare albie prin crearea unei
p sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
(km 90+880 - | | 2525 m, b=5m
91+360) ’ )
Pod . . .
) Pod compus din 2 tabliere cu 1 deschidere, L = 24
Ghidut RORW4-1-15A_B1 (9k2m+ 19626;093 ~ | m, f&ra pile proiectate in albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 102+345 | 3 deschideri, L = 189 m, faré pile proiectate in albia
i = 102+635) minora.
Ditrau RORW4-1-18_B1 Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 102+280 | 4 deschideri, L = 254,2 m, fara pile proiectate in
—102+635) albia minora.
Z%d'i +723 - Pod compus din 2 tabliere cu 5 deschideri, L =
108+030) 273,4 m, fara pile proiectate in albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 113+027 | 6 deschideri, L = 253,6 m, f&r3 pile proiectate in
—113+306) albia minora.
1B 40 Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stang) cu
Putna (Tulghes) 1R1o';‘4‘”2 1-53-40 (km 113+042 | 6 deschideri, L = 270,64 m, f&r pile proiectate in
- —113+343) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 116+407 | 3 deschideri, L = 186,8 m, fira pile proiectate in
—116+623) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 116+392 | 3 deschideri, L = 227,3 m, f&ra pile proiectate in
—116+649) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 128+860 | 3 deschideri, L = 130,6 m, far& pile proiectate in
= 128+980) albia minora.
Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
Pod 3 deschideri, L = 130,6 m si cu 1 pil& proiectata
(km 128+846 | partial Tn albia minord a corpului de api. Pila
Bistricioara - 128+968) proiectatd in albia minora se protejeaza cu saltea

(Capu Corbului,
Bistricioara)

RORW12-1-53-40_B2

de gabioane.

Lucrari de

Reprofilare albie prin crearea unei sectiuni

?{fnteggz +660 trapezoidale cu panta taluzului 1:2.

— 129+360) L=700 m, b = 14+40 m.

L:J;r:g;i 8 de Corectie locala si reprofilare albie prin cr a’kea unei
?km 129+430 sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
—129+745) | -=326m b=10m. .
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Nume corp de

apa Cod corp de apa Tip lucrare Lucrari propuse
Pod Pod compus dintr-un tabiier (pe partea dreapts) cu
(km 130+491 | 7 deschideri, L = 294,54 m, f&ra pile proiectate in
- 130+815) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 130+484 | 8 deschideri, L = 316,01 m, fara pile proiectate in
- 130+830) albia minora.
Pod Nod
;?é%:aeja A ~ | Pod compus di.ntr-un_tablier,ncu 1_desphid§re, L=
(km 0+560 — 50,55 m, fara pile proiectate in albia minora.
0+641)
Pod Nod
;:_Jggaefa c ~ | Pod compus _dintr—qn tabli§r, cu.4 dgschideri, L=
(km 0+035 — 131 m, féra pile proiectate in albia minora.
0+196)
Pod Nod
-BnrJLStJZSSa D " | Pod compus dintr-un tablier, cu 4 desct]ideri, L =
(km 0+101 — 132 m, fara pile proiectate fn albia minora.
0+263)
L;Jc?treéc:tli e de Corectie locala si reprofilare albie prin crearea unei
b sectiuni trapezoidale cu panta taluzului 1:2.
(km 1320495 | | =235m, b=10m
— 132+765) ’ )
Pasaj Pasaj compus dintr-un tablier (pe partea dreapts)
(km 141+675 | cu 7 deschideri, L = 294,54 m, far4 pile proiectate
— 142+050) in albia minora.
Pasaj Pasaj compus dintr-un tablier (pe partea stang3) cu
(km 141+612 | 8 deschideri, L = 316,01 m, fara pile proiectate in
— 142+050) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 130+491 | 7 deschideri, L = 294,54 m, fara pile proiectate in
Pintic RORW12-1-53-40- — 130+815) albia minora.
13_B1 Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 130+484 | 8 deschideri, L = 316,01 m, fara pile proiectate in
= 130+830) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 141+605 | 9 deschideri, L = 343,54 m, fara pile proiectate in
- . RORW12-1-53-40- —141+980) albia minora.
Grinfiesul Mic 16_B1 Pod Pod compus dintr-un tabiier (pe partea stanga) cu
(km 141+548 | 10 deschideri, L = 396,46 m, fara pile proiectate in
—141+974) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(km 148+186 11 deschideri, L = 1.272 m, cu 7 pile proieptate in
— 149+492) cuveta lacului si 1 pild partial in albia minora a
Lac lzvoru ROLW12-1-53 B3 corpului de apa.
Muntelui - Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(km 148+190 11 deschideri,' L = 1.2_75,5 m, cu 7 pile proieptate n
— 149+492) cuveta lacului si 1 pild partial in albia minora a
corpului de apa.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapts) cu
Bolatadu RORW12-1-53-39 B1 (155+980 — | 10 deschideri, L = 807 m, fara pile proiectate in
156+815) albia minora.
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Numea:grp e Cod corp de apa Tip lucrare Lucrari propuse
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(156+055 — | 7 deschideri, L = 695,6 m, fara pile proiectate in
| 156+775) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(163+535 — | 5 deschideri, L = 386,5 m, fara pile proiectate in
163+951) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(163+543 - | 5 deschideri, L = 388,5 m, fara pile proiectate in
163+962) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(173+274 - | 3 deschideri, L = 195,5 m, fara pile proiectate in
173+499) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
Ozana (173+278 — | 3 deschideri, L = 196,2 m, far3 pile proiectate in
(Boboiesti) RORW12-1-40-41_B1 | 173+504) albia minor3.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea dreapta) cu
(177+787 — | 5 deschideri, L = 363,4 m, fara pile proiectate in
178+180) albia minora.
Pod Pod compus dintr-un tablier (pe partea stanga) cu
(177+791 — | 5 deschideri, L = 363,5 m, fara pile proiectate in
178+185) albia minora.
Lucrari de
protectie Corectie de albie cu protectie de mal din zid de
(Nod DN15 | gabioane si saltele de gabioane. b=5m, L=165 m.
Pipirig) |

2. Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Santuri si rigole
-Apele de pe platforma drumului sunt colectate in santuri sau rigole.

-Apele de pe platforma se colecteaza prin pante transversale in rigolele de acostament
amplasate Tn fata parapetilor marginali care se descarcé prin casiuri pe taluz in santurile de la
baza.

-Din casiuri apa se colecteaza in santurile de la piciorul taluzului.

-Pe fiecare bancheta de rambleu sau de debleu este prevazuta cate o rigola care are rolul de
a colecta apele pluviale de pe taluzul treptei superioare. Rigolele descarcd in lungul
banchetelor si debuseaza in punctele de minim sau la capete. Rigolele sunt pereate cu beton.
-La piciorul taluzurilor de rambleu se prevad santuri trapezoidale pereate cu beton, cu baza de
0,50 m cu o inaltime de 0,50 m si pante 1/1.

-Santurile de la piciorul taluzului colecteaza atat apele pluviale de pe carosabilul drumului si
de pe taluzurile acestuia, dirijate prin rigola de acostament si rigola de pe bancheta prin casiuri,
céat si apele pluviale de pe terenurile adiacente.

-Pe zonele unde drumul se afla in debleu, la partea superioara sunt prevazute santuri de garda.
Casiuri

Rigolele de acostament se descarca prin casiuri pe taluzuri, asezate din 25,00 in 25,00 m.
Constructii pentru epurarea apelor

Pentru protectia calitatii solului si a apelor, sunt prevdzute urmatoarele constructii pentru
epurarea apelor:

- Bazine de decantare;

- Separatoare de hidrocarburi.

Pozitiile kilometrice la care se amplaseaza aceste separatoare precum si emisarul, sunt
prezentate in documentatia tehnica, parte integrantd a prezentului aviz de gospodarire a
apelor.
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Podete

In zonele depresionare cu colectare si transmitere catre aval a apelor pluviale sau cu
posibilitati de formare de torent, apele de suprafatd sunt tranzitate dintr-o parte in alta a
drumului prin intermediul podetelor prevazute in aceste zone.

In zone cu terenuri plate, cu o morfologie generalad depresionara, Tn apropierea unor ape
curgatoare si cu posibilitati de inundare a zonelor intinse de teren la debite de viitura, se
prevad podete de descarcare. Ca masuri suplimentare, in aceste zone, pentru protectia
rambleelor, se prevad la piciorul taluzurilor solutii de protectie pani la cote stabilite prin
proiect.

Podetele prevazute sunt podete din cadre prefabricate de tip C2,D3,D4,L2 si L3.

Podetele de pe traseul autostrazii sunt prezentate in documentatia tehnica de fundamentare,
parte integrantd a prezentului aviz de gospodérire a apelor, unde este specificata si pozitia
acestora prin coordonate STEREO 70.

3. Lucrari hidrotehnice in albiile cursurilor de apa

Lucrarile hidrotehnice prevazute pe cursurile de ap3 intersectate de autostrada sunt;
- reprofilari de albii pe traseul natural;

- corectii locale de albii in zona podurilor sau pe zone unde traseul autostrazii se suprapune
peste cursul de ap3;

- aparari de maluri cu ziduri de gabioane;

- praguri de fund Tngropate;

- corectii canale de irigatii;

- protectia taluzului rambleului autostrazii;

- descarcatori in trepte pe taluz;

- amenajari torenti;

- protectie cu saltele de gabioane in fata zidului de sprijin.

Reprofildri de albii pe traseul natural

Reprofilarea (recalibrarea) albiei consta in realizarea unei sectiuni trapezoidale cu pantele
taluzurilor de 1:2, cu latimea la baza diferitd pentru fiecare curs de ap4, in functie de
configuratia albiei naturale.

Deoarece sectiunea aibiei naturale nu asigurd tranzitarea debitului Q2%, pentru protectia
autostrazii si structurilor acesteia, in lungul albiei reprofilate se realizeaza dlgun din material
argilos foarte bine compactat. Inaltlmea digurilor este stabiiita astfel incat sa asigure o garda
de minim 30 cm peste nivelul apei la debitul Q2%.

Pozitiile si dimensiunile reprofilarilor de albii prevazute sunt:

Tronson 1
Pozitia km Curs apa b (m) h {m) L {m)
23+000 Péaraul Bogdan 2,00 2,80 400
Tronson 2
Pozitia km T Curs apé ‘ b (m) ] L (m)
B 36+815 | RAul Bistricioara | 14-40 700

Corectii de albii

In zona podurilor sau podetelor, pentru directionarea cursului de apa spre deschiderea
podului sau podetului, este necesara corectia aibiei.

Aceasta se realizeaza prin crearea unei sectiuni trapezoidale cu pantele taluzurilor de 4:2,
cu latimea la baza similara cu cea a albiei naturale.

Se realizeaza corectii ale albiilor pentru urmatoarele cursuri de apé la urmatoarele pozitji:
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Tronson 1

Tronson 2

Pozitia km Curs apa b (m) L (m)
26+900 - . . .
27+080 R&ul Nirajul Mic 5 235
27+450 - - . .
274630 Raul Nirajul Mic 5 215
Paraul
36+800 Chiochines 6 130
55+600 Raul T_arnava 6 175
Mica
56+500 Raui T_arnava 6 130
Mica
58+950 Raul Tarnava 6 195
Mica
63+960 Paraul Erios 6 180
68+865 - Raul Tarnava
70+020 Mica 3 1305
68+865 —
69+900 Canal 3 1060
85+200 - . .
85+570 Raul Batca Mica 2 445
91+110 Paraul Lazarea 5 525
Pozitia km Curs apa b (m) L (m)
5+910 - 5+990 Paraul Mortonea 4 100
6+080 — 6+160 Paraul Mortonea 4 100
| 37+235 - 37+550 | Raul Bistricioara 10 325
: 40+300 — . .
. 40+530 Raul Bistricioara 10 235
80+230 vale 2 120
87+700 vale 4 110

Corectie albie cu apéarari de maluri

Tronson 1. Km 24+050 — Km 26+650 —

Pe aceasta zona traseul autostrazii se suprapune partial cu cursul raului_Nirajul Mic, acesta
avand un curs sinuos.
A fost prevazuta corectia cursului de apa, paralel cu autostrada. Astfel, s-a prevazut apararea
malului stdng cu zid de gabioane si placarea funduiui albiei si malului drept cu saltele din

gabioane.

Pe zona canalului Vetca este proiectatd o corecfie de albie cu protectie de mal din zid de
gabioane si saltele de gabioane (b =7,00m, h=3,00 m, L = 130 m).

Pozitia km Curs apa b (m) h (m) L (m)
24+050 - 24+180 Canalul Vetca 7 3 130
25+500 - 26+650 Raul Nirajul Mic 7 3.5 1200

Tronson 2: Nod rutier Pipirig (DN15B) — paraul Tarateni

Pentru racordarea la DN15B a fost necesara corectia locala a cursului de apa pentru a nu se
suprapune peste drum si pentru directionarea pe sub podul bretelei de acces.
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Corectie albie
Pozitia Curs apa b (m) L (m)
Nod rutier DN15B | Paraul Tarateni | 5 | 165

Data fiind apropierea de dumul national a cursului de apa, este prevazuts protectia taluzului
rambleului drumului cu zid de gabioane.
Aparare de mal

Pozitia Curs apa h (m) L (m) ‘
Nod rutier DN15B | Péaraul Tarateni 2 60 1

Praguri de fund ingropate

Pe lungimea lucrarilor de corectie ale cursuiui de apa Nirajul Mic, pentru stabilizarea albiei, au
fost prevazute praguri de fund ingropate, la nivelul albiei existente, pe toat3 latimea albiei.
Pragurile sunt alcatuite in sectiune transversald dintr-un nucleu dintr-un gabion de
2,00x1,00x5,00 m, realizat in sdp&tura de forma trapezoidala, acoperit cu o saltea de gabioane.
Salteaua este compusa din cate doua cutii de gabioane de 0,30x5,00x4,00 m, umplute cu
piatra brutd sau bolovani de rau. Spatiul rdmas din sdpaturd dupa pozitionarea gabionului se
umple cu piatra bruta.

De asemenea sunt prevézute praguri ingropate aval de poduri unde viteza apei este mare.

Protectie taluz rambleu drum

Protectia taluzului rambleului drumului se realizeaza acolo unde in zona podurilor, la debite cu
probabilitatea de depasire de 2% apa se va ridica pe taluzul drumului.

Protectia taluzului consté in realizarea unui pereu din dale de beton de 15 cm grosime asezat
pe un strat din material granular de 15 cm grosime. Materialul granular se aseazi pe un
geotextil cu rol de filtru. La partea inferioara pereul reazema pe o grind& din beton.

Protectia cu pereu se realizeazd pana la o inalfime egald cu inaltimea corespunzatoare
nivelului apei pentru debitul Q2% plus o inaltime de garda de 30 cm.

Tronson 1

Protectie taluz rambleu stanga
Pozitia km [hm) | Lm)
24+020 26+400 1.5 2380
81+700 81+900 1.2 200
82+000 82+200 1.2 200
85+275 85+425 1.5 150
86+265 86+650 1.7 385
86+825 87+960 1.7 1135
90+385 91+070 1.5 685
91+170 91+340 1.0 170
92+050 92+110 1.2 60
92+150 0+070 1.2 110
Protectie taluz rambleu dreapta
Pozitia km h(m) | L(m)
27+150 27+495 1.3 345
26+020 26+200 0.7 180
40+125 40+420 20 295
| 40+450 40+600 | 2.0 150
85+275 | 85+410 1.5 135
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86+265 86+650 1.7 385
86+825 87+760 1.7 935
90+385 91+070 1.5 685
91+170 91+340 1.0 170
92+050 92+110 1.5 60 |
92+150 0+100 | 1.2 140 |

Nod DN13
Protectie taluz rambleu dreapta
Bretea Pozitia km h (m) L(m)
1 1+835 | 2+085 1.8 250
1 2+130 | 34015 1.8 885
1 3+100 | 3+325 1.8 225
1 3+450 | 3+995 1.8 545
3 0+680 | 0+900 1.8 220
7 0+000 | 0+200 2.5 200
7 0+320 | 0+500 25 180

Tronson 2

Protectie taluz rambleu stanga
Pozitia km h(m) |[L(m)
40+180 | 40+500 1.3 320

Protectie taluz rambleu dreapta
Pozitia km h(m) | L(m)
37+140 | 38+400 | 13 | 1260

Descdrcétori in trepte pe taluz

In zonele de debleu, pentru descarcarea apelor pluviale acumulate in rigolele de pe berme sau
in santurile de garda, sunt prevazuti descarcatori in trepte pe taluz.

Descarcatorul are o sectiune dreptunghiulara fiind realizat in trepte pentru diminuarea vitezei.
La capatul aval al descércatorului, Tnainte de intrarea in podet, este prevazut un bazin de
disipare. Pozitionarea si caracteristicile acestora sunt redate in documentatia tehnica de
fundamentare, parte mtegranta a prezentului aviz de gospodaérire a apelor.

Amenajare torenti

Acolo unde sunt vai abrupte ce debuseaza prin podete, sunt previzute amenajari de torenti.
Acestea constau din trei praguri din gabloane la distante de 50,00 m de podet si de 30, 00 m
intre ele. De la ultimul prag pana la intrarea Tn podet, valea se recalibreaza, iar inainte de
camera de cadere se protejeaza cu saltea de gabioane.

Tronson 1

Pozitia km: 42+100, 42+525, 42+880, 43+370, 44+845, 45+235, 46+040.

Tronson 2

Pozitia km: 36+178, 78+361, 80+011, 84+611, 85+297, 86+577.

Protectie cu saltele de gabioane in fata zidului de sprijin

Pe zonele unde este prevazut zid de sprijin si acesta se afid in imediata apropiere a unui curs
de ap3&, pentru protectia radierului zidului umpotnva afuierii se aseaza pe taluzul din fata zidului
saltele din gabioane.
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Tronson 1

Partea stanga Partea dreapta F

Pozitia km L (m) Pozitia km L(m) |
61+705 61+805 100 34+455 34+587 132
I 62+310 62+435 125 34+980 35+140 160

35+417 35+477 60
56+065 56+264 199
58+455 58+485 30
59+437 59+560 123
59+801 59+940 139
65+935 66+025 90

Profil transversal mixt pe axul albiei amenajate cu saltea de gabioane, care asigurd o micsorare
a sectiunii de curgere si un nivel optim al apei in albia minora in perioadele de ape mici — se
realizeaza pe urmatoarele zone:
- Nirajul Mic (RORW4-1-67-5_B1) - km 25+500 — 26+650;
-  Bistricioara (Capu Corbului, Bistricioara) (RORW12-1-53-40_B2) - km 128
+660 — 129+360.

4, Lucrari de drum

Profilul longitudinal

Tronson 1 Targu Mures — Ditrdu

Din punct de vedere geometric in profil longitudinal, autostrada este caracterizata de raze de
cerc ce se Tnscriu Tn plaja de valori de la 12000 m pentru racordari concave si 18000m pentru
racordari convexe pana la raze maxime de 80000 m.

Tronson 2 Ditrdu — Térgu Neamt

Din punct de vedere geometric in profil longitudinal, autostrada este caracterizatd de raze de
cerc ce se nscriu in plaja de valori 8000 m — 15000 m pentru racordari covexe si 9500 m —
15000 m pentru racordari concave.

Profilul transversal al autostrdzii proiectat are urméatoarele caracteristici:

- latimea platformei: 26,00 m;

- parte carosabild (2 benzi pe sens): 4 x 3,75 m = 15,00 m;

- banda mediana (impermeabilizata): 3,00 m;

- banda stationare de urgenta, cate una pe fiecare sens de circulatie: 2x2,50 m = 5,00 m;
- acostamente: 2 x 0,50 m=1,00 m;

- benzi de ghidare: 4 x 0,50 m;

- spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,00 m.

Noduri rutiere

Tronson1

Nod rutier DN13A la km 43+563 (Sovata)

Nodul rutier este amplasat la km 43+563 al autostrazii, pe Tronson 1, cu descarcare in DN13A
si se dezvolta pe raza UAT Sarateni (jud. Mures). Geometria este de tip ,Trompeta simpla”,
avand urmatoarele caracteritici tehnice:

- 4 bretele cu o singurd bandé pe sens, din care breteaua principalé bidirectionala, iar celelaite
bretele unidirectionale

- Breteaua pnnmpala Viteza de proiectare de 40-50 km/h, raza minim& de 157m, nandever
maxim de 5%

- Bretelele secundare: Viteze de proiectare de 50 km/h, raze minime de 90m, iar dever maxim
de 7%

Nod rutier DN13B la km 80+980 (Joseni)

Pagina 29 din 53



Nodul rutier este amplasat la km 80+980 al autostrazii, pe Tronson 1, cu descarcare in DN13B
si se dezvolta pe raza UAT Joseni (jud. Harghita). Geometria este de tip , Trompeta simpla”,
avand urmatoarele caracteritici tehnice:

- 4 bretele cu o singurd bandé pe sens, din care breteaua principala bidirectionala, iar celelalte
bretele unidirectionale

- Breteaua prmmpala Viteza de proiectare de 50 km/h, raza minima de 200m, iar dever maxim
de 4%

- Bretelele secundare: Viteze de proiectare de 50 km/h, raze minime de 150m, iar dever maxim
de 5.5%

Pozitia nodului rutier a fost modificatd de la km 78+189 al autostrazii (pe Tronson 1, cu
descarcare in DN13B si se dezvoltd pe raza UAT Joseni (jud. Harghita), avand geometrla de
tip , Trompetéd simpl&”), ca urmare a consultarilor cu Agentia Nationala de Protectia Mediului si
analizei expertilor de mediu, scopul fiind evitarea afectarii SCl-ului ROSCI0279 Borzont peste
care se dezvolta nodul.

Tronson 2

Nod rutier DN12 (Ditrau) - km 0

Nodul rutier este amplasat la km 0+000 al autostrazii, pe Tronson 2, cu descarcare in DN12 si
se dezvolta pe raza UAT Lazarea (jud. Neamt). Geometria este de tip , Trompeta dubla”, avand
urmatoarele caracteritici tehnice:

- 7 bretele dintre care breteaua principala bidirectionala, iar celelalte bretele unidirectionale

- Breteaua principala: Viteza de proiectare de 40 km/h raza minima de 90 m, iar dever maxim
de 55%

- Bretelele secundare: Viteze de proiectare de 40 km/h, raze minime de 90 m, iar dever maxim
de 55 %

Nod rutier DN15 (Tulghes) - km 39

Nodul rutier este amplasat la km 39+720 al autostrazii, pe Tronson 2, cu descarcare in DN15
si se dezvolta pe raza UAT Grinties (jud. Neamt). Geometria este de tip ,Trompeta simpla”,
avand urmatoarele caracteritici tehnice:

- 4 bretele dintre care breteaua principala bidirectional3, iar celelalte bretele unidirectionale

- Breteaua principala: Viteza de proiectare de 40 km/h raza minima de 90 m, iar dever maxim
de 5.5 %

- Bretelele secundare: Viteze de proiectare de 40 km/h, raze minime de 90 m, iar dever maxim
de 5.5 %

Nod rutier DN15B (Pipirig) - km 70

Nodul rutier este amplasat la km 70+500 al autostrazii, pe Tronson 2, cu descarcare in DN15B
si se dezvolta pe raza UAT Pipirig (jud. Neamt). Geometria este una complexa data fiind
configuratia terenului in aceasta zona, avand urmatoarele caracteritici tehnice:

- 4 bretele dintre care breteaua principala bidirectionald, iar celelalte bretele unidirectionale

- Breteaua principala: Viteza de proiectare de 30 km/h raza minima de 47 m, iar dever maxim
de 5.5%

- Bretelele secundare: Viteze de proiectare de 30 km/h, raze minime de 50 m, iar dever maxim
de55%

Intersectii cu drumuri clasificate existente — conform documentatiei tehnice, parte integrants a
prezentului aviz de gospodarire a apelor.

Drumuri de acces pentru intretinere si interventii de urgentd

Sunt prevézute la intersectiile cu drumurile comunale, judetene si nationale si se aphua de-o
parte si de alta a autostrazii. Constau dintr-o bretea de racord din drumul natlon'ﬂ1 judetean
sau comunal cu latimea de 3,00 m parte carosabila.
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5. Tuneluri

Pe traseul autostrazii Targu Mures — Targu Neamt, Sectiunea Il Miercurea Nirajului — Leghin
a fost prevazut un numar de 47 de tuneluri dispuse conform documentatiei tehnice de
fundamentare, parte integranta a prezentului aviz de gospodarire a apelor, astfel:

Tronson 1 Sector 2 — 2 buc.

Tronson 1 Sector 3 — 3 buc.

Tronson 2 Sector 1 — 20 buc.

Tronson 2 Sector 2 — 7 buc.

Tronson 2 Sector 3 — 15 buc.

6. Dotari (centre de intretinere si coordonare, spatii de servicii, parciri de scurti
durata).

Pentru autostrada Targu Mures-Targu Neamt Sectiunea Il Miercurea Nirajului — Leghin sunt
prevazute urméatoarele dotari:

Pe tronsonul Targu Mures — Ditrdu

* Parcare de scurta durata - Km 27+300 stanga;

» Parcare de scurta durata - Km 27+300 dreapta;

 Spatiu de servicii tip S1 - Km 40+300 dreapta;

* Spatiu de servicii tip S1 - Km 41+000 stanga;

* Punct de sprijin si intretinere - Km 44+100 in nod Praid:;

 Parcare de scurta durata - Km 69+050 stanga;

* Parcare de scurta durata - Km 69+450 dreapta;

+ Spatiu de servicii tip S1 - Km 87+925 stanga;

+ Spatiu de servicii tip S1 - 87+925 dreapta;

tronsonul Ditrdu — Téargu Neamt

* Centru de Intretinere si Coordonare ~ Km 0+300 in nod Ditrau:

* Spatiu de servicii tip S3 - Km 1+900 stanga;

* Spatiu de servicii tip S3 - Km 1+900 dreapta;

* Parcare de scurta durata - Km 14+700 dreapta;

* Parcare de scurta durata - Km 14+740 stanga;

« Spatiu de servicii tip S1 - Km 37+100 stanga;

Pe

Spatiu de servicii tip S1 Km — 38+160 dreapta;

Centru de intretinere - Km 40+060 in nod Tulghes;

Parcare de scurta durata - Km 49+000 pentru ambele sensuri;
Parcare de scurta durata - Km 72+000 stanga;

Parcare de scurta durata - Km 75+400 dreapta;

Parcari de scurta durata, Spatii de servicii tip S1 si S3:

Se prevad doua sisteme de canalizare: retea canalizare menajera si retea canalizare pluviala.
Apele uzate menajere sunt conduse, prin reteaua de distributie, la un bazin etans vidanjabil.
Evacuarea apelor pluviale de pe suprafata parcarilor se face printr-un sistem combinat de
santuri, rigole, guri de scurgere, camine de canalizare ape pluviale, conducte PVC-kg SN4.
Apele colectate de pe suprafata parcarilor sunt conduse gravitational spre separatorul de
hidrocarburi amplasat in interiorul parcarilor. De aici, sunt conduse spre rigola perimetrala,
prin intermediul unei statii de pompare ape uzate amplasata in vecinatatea separatorului de
hidrocarburi. Inainte de pompare, apele pluviale sunt colectate intr-un bazin de retentie.
Centru de intretinere si coordonare, Centru de intretinere:

Se prevad doua sisteme de canalizare: retea canalizare menajera si retea canalizare pluviaia.
Apele uzate menajere sunt conduse, prin reteaua de distributie, la un bazin etans vidanjabil.
Evacuarea apelor pluviale de pe suprafata se face printr-un sistem combinat de santuri; rigole,
guri de scurgere, camine de canalizare ape pluviale, conducte PVC-kg SN4. Apele’colectate
de pe suprafata sunt conduse gravitational spre separatorul de hidrocarburi amplasat in
interiorul incintei. De aici, sunt conduse spre rigola perimetrala, prin intermediul unei statii-de
pompare ape uzate amplasata in vecinatatea separatorului de hidrocarburi.
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Punct de sprijin si intretinere:

Se prevad doua sisteme de canalizare: retea canalizare menajera si retea canalizare pluviala.
Apele uzate menajere sunt conduse, prin reteaua de distributie, la o statie de epurare.
Evacuarea apelor pluviale de pe suprafata se face printr-un sistem combinat de santuri, rigole,
guri de scurgere, camine de canalizare ape pluviale, conducte PVC-kg SN4. Apele colectate
de pe suprafata sunt conduse gravitational spre separatorul de hidrocarburi amplasat in
interiorul incintei. De aici, sunt conduse spre rigola perimetrala, prin intermediul unei statii de
pompare ape uzate amplasata in vecinatatea separatorului de hidrocarburi. Inainte de
pompare, apele pluviale sunt colectate intr-un bazin de retentie.

Centrele de Intretinere si Coordonare contin urmatoarele elemente:
- Cladire operationala
- Atelier de intretinere
- Magazie materiale chimice
-  Statie alimentare carburanti + rezervoare
- Rezervor de apa 200 mc + statie pompare
- Put forat sau racord la retea de alimentare cu apa
- Platforma spalare
- Platforma namol
- Decantor separator de namol si ulei + statie pompare-spalare
- Post transformare si racord electric
- Fosa septica vidanjabila
- Separator de produse petroliere
-  Statie pompe si conducta refulare ape uzate la emisar
- Platforme parcaje utilaje
- Gospodarie de combustibil pentru centrala termica
- Imprejmuiri si porti
- lluminat perimetral si acces
Alimentarea cu apa a obiectivului se face prin executia unui foraj avand H=20,00 m, Q=0,59
I/s sau prin racordare la reteaua de alimentare cu apa din zona.
Forajele vor avea caracter de explorare - exploatare, vor fi executate in sistem uscat si
echipate cu coloane de exploatare @ 200 mm din PVC, prevazute cu filtre in dreptul stratului
acvifer. Forajele se echipeazd cu pompa submer3|blla cabind de protectie, apometru si
instalatie de dezinfectie apd. Pentru méasurarea volumelor de ap3 se prevad debitmetre.
Conform Referatului de expertizi hldrogeologlca fa Studiul hidrologic preliminar
pentru proiectarea alimentarii cu apa a dotarilor autostrazii, amplasarea surselor de
apa se face astfel incét, ulterior, sd se poata institui zonele de protectie sanitara in jurul
acestora, conform legislatiei in domeniu, aflati in vigoare.
Instalatia de alimentare cu apa este formata din:

- Put forat;

- Rezervor de acumulare

- Grup de pompare (1 pompa activa si 1 pompa de rezerva);

- Statie de clorinare

- Conducte din PEID
Canalizarea apelor uzate menajere provenite de la consumatorii din incinta se face
gravitational prin tuburi de beton simplu. Apele uzate astfel colectate sunt conduse la un bazin
etans-vidanjabil.
Apele pluviale provenite din incinta obiectivului sunt colectate prin guri de scurgere cu sifon si
depozit. Apele astfel colectate sunt canalizate gravitational prin tuburi de beton simplu spre
separatorul de hidrocarburi. De asemenea apele piuviale din zona statiei de allmentaTE\eu\
carburanti sunt epurate in cele patru separatoare de ulei mineral si trimise in chesonul statiei
de pompare ape uzate.
Reteaua de canalizare pluviala este separata de reteaua de canalizare a apelor uzate
menajere.
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Parcari de scurta durata
Fiecare amplasament stanga sau dreapta contine:
- WC public,
- gospodarie apa,
- bazin etans vidanjabil,
- separator produse petroliere,
- statie pompare si conducta refulare ape uzate,
- parcaje pentru autoturisme, autobuze si autovehicule grele,
-  spatii de protectie si amenajari peisagistice,
- spatii odihna,
- platforma resturi menajere,
- Tmprejmuire,
- post transformare si racord electric,
- iluminat perimetral si pe bretele de acces.

Gospodaria de apa este alcatuita din: rezervor 1 mc, statie pompe si put forat.

Reteaua de canalizare menajera deserveste cladirea WC public amplasata in cadrul parcarii.
Apele uzate menajere sunt conduse, prin reteaua de distributie, la un bazin etans vidanjabil.

Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata parcarii, se prevedeun sistem compus din:
guri de scurgere, camine de canalizare ape pluviale, conducte PVC. Apele colectate de pe
suprafata parcarii sunt conduse gravitational spre separatorul de hidrocarburi amplasat in
interiorul parcarii. De aici, dupa epurarea lor, sunt conduse spre rigola perimetrala, prin
intermediul unei statii de pompare ape uzate amplasata in vecinatatea separatorului de
hidrocarburi. Inainte de pompare, apele pluviale sunt colectate intr-un bazin de retentie.

Spatii de servicii

Spatii de servicii tip S1

Spatiul pentru servicii tip S1 se amplaseaza in lungul autostrazii, atat pe partea dreapta céat si
pe partea stanga; are ca scop parcarea si stationarea de mai lunga durata avand ca dotari in
plus fata de parcarea de scurta durata o statie de alimentare cu combustibili si un spatiu
comercial cu bar sau bufet.

Spatii de servicii tip S3, inclusiv parcare securizata

Spatiile pentru servicii tip S3 se amplaseaza n lungul autostrazii, atat pe partea dreapta cat
si pe partea sténga; au ca scop parcarea si stationarea de lunga durata avand ca dotari in
plus fata de parcarea de scurta durata o statie de alimentare cu combustibili , unul sau mai
multe spatii comerciale, un restaurant, un punct sanitar, un autoservice si spatii pentru cazare
(motel sau hotel).

Pentru asigurarea alimentarii cu apa a parcarii, se prevede un sistem de alimentare compus
din:

- gospodarie de apa (put forat, rezervor de inmagazinare apa, hidrofor, instalatie de

dezinfectie apa);

- retea distributie apa in cadrul gospodariei de apa;

- retea exterioara de alimentare cu apa a consumatorilor din incinta parcarii (cladire toalete).
Debitul necesar de apa potabild este de 0,59 I/s/foraj.
Reteaua de canalizare menajera deserveste cladirea WC public amplasata in cadrul parcarii.
Se prevad conducte din PVC-kg, SN4 avand diametrul Dn200mm si camine de racord si
deviere din ineie prefabricate din beton, Di=1,00 m. Conductele de canalizare se amplaseaza
cu pante care sa asigure viteza de autocuratire. Apele uzate menajere sunt conduse, prin
reteaua de distributie, la o fosa septica vidanjabila.
Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafata parcariii, se prevedea un sistem co pusdin:
rigole acoperite cu gratare de fonta, guri de scurgere, camine de canalizare apé piuviale, *
conducte PVC-kg Dn, 200+400mm si un separator de hidrocarburi (cu separgtor de nisip

inclus). i

\:. -
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Preluarea apelor meteorice de pe suprafata parcarii supraterane, se realizeaza cu rigole din
beton prevazute cu gratar carosabil, clasa D400, care se conecteaza la camine de canalizare
din inele prefabricate din beton, Di=1,00 m, iar, prin intermediul tubulaturii de PVC-kg, apele
uzate sunt conduse la separatorul de hidrocarburi.

Pentru asigurarea necesarului de apa sunt propuse urmétoareie solutii pentru obiectivele de
interes de pe Autostrada Targu Mures — Targu Neamt, Sectiunea I Miercurea Nirajului —
Leghin:

- foraje cu adancimea cuprinsa intre 15,00 m si 40,00 m;

- captarea unor izvoare identificate din apropierea obiectivelor:

- realizarea unei prize de apa in albia paraului Borzont.
Solutiile privind asigurarea necesarului de apd pentru fiecare obiectiv in parte (centre de
mtretlnere si coordonare, spatii de servicii, parcdri de scurtd duratd) si amplasamentul
acestora (coordonate STEREO 70) sunt prezentate in documentatla tehnica de
fundamentare, parte integrantd a prezentului aviz de gospodarire a apelor.

Instalatii de stingere incendiu
- Hidranti interiori Dn 100;
- Hidranti exteriori Dn 100;
- Instalatie de sprinklere.
Rezerva de apa - 165 mc (volum util)
Durata pentru refacerea rezervei de apa — 24 h
Debitul de apa pentru umplerea rezervorului: 5,1 I/s
Statii de pompare apa
Grupul de pompare comun pentru instalatia de stingere cu hidranti interiori si cu hidranti
exteriori este format din pompa activa, pompa de rezerva si pompa pilot.
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Monitorizarea elementelor de calitate hidromorfologice se poate efectua doar dac3 rezultatele
monitorizarii obtinute in cadrul perioadei de operare (post executie) pentru elementele de
calitate biologice, nu confirma sau nu indica o situatie mai defavorabild decat cea prevazuta
in SEICA. In aceastd situatie, monitorizarea parametrilor hidromorfologici va avea in
vedere sensibilitatea elementelor biologice la tipurile de modificéri hidromorfologice,
fiind necesard monitorizarea acelui/acelor parametri hidromorfologici suport, relevanti
pentru elementul/elementele biologice pentru care a fost inregistratd o situatie mai
defavorabila.

Rezultatele monitorizarii se vor pune la dispozitia ABA Mures si ABA Siret dupa fiecare
campanie de monitorizare.

Monitorizarea se va realiza tinand cont de aspectele metodologice prevazute pentru fiecare
element de calitate biologic in cadrul Planului National de Management actualizat aferent
portiunii nationale a Bazinului Hidrografic Internationai al Fluviului Dundrea, elaborat de
Administratia Nationala ,Apele Romane".

8. Mutari si protejari retele de utilitéti (alimentare cu apa si canalizare)

Pentru realizarea proiectului este necesara relocarea unor retele de utilitati (alimentare cu apa

si canalizare) dupa cum urmeaza:

Tronson 1

* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de canalizare, conform
aviz nr.1337/11.02.2020, detinator Primaria Sarateni.

Situatia existenta — RETEA CANALIZARE

km

Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la

Conducta de canalizare existenta amplasata in
mijlocul drumului judetean DJ135, | PEHD, De160mm ,
Km Km intersecteaza drumul proiectat — drum de | H pozare =-1.5m
44+000 44+000 legatura Autostrada — DJ135

Situatia proiectata — RETEA CANALIZARE

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la

In vederea punerii in siguranta a conductei de
canalizare si a scoaterii acestora in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede | PEHD, PE100,
relocarea conductei. PN10, SDR17,
De asemenea, la subtraversare se prevede  Dn160x9.5mm
camin de colectare in vederea monitorizarii | Lcond.=300m

eventualelor avarii. Caminul de colectare este | tub OL
conectat la tubul de protectie prin teava OL | 323.9x8mm,
260. L=50m
- se prevede conducta PEHD, Dn160x9.5mm, | 1 camin de
L=300m. La subtraversarea de drum se | colectare Cef1;
protejeaza conducta proiectata in tub OL [teava OL @60,
2323.9x8mm, L=50m. Lcond.=10m |
Racordarea conductei existente in conducta

Km Km proiectata se face prin sudura cap la cap sau

44+000 | 44+000 electrofuziune.
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* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de apa, conform aviz
nr. MC-198 / 2020, detinator S.C. HARVIZ S.A si adresa 2157/29.09.2021.
Situatia existenta — RETEA APA

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
Km Km Conducta de aductiune dintre captare si
53+300 53+650 rezervorul de apa se intersecteaza cu drumul
proiectat pe breteaua de legatura a drumuiui
DN13B, pe care il subtraverseaza, in localitatea Dn150mm, OL
Praid.
Conducta de distributie apa catre localitatea
Praid Dn63mm, PE nu se afla in aproprierea Dn63mm, PE
drumului proiectat, conform trasaj.
Conducta de apa amplasata in lungul drumului
comunal, pe partea dreapta , intersecteaza
Km Km drumul proiectat, localitatea Praid ce necesita | ~
58+150 | 58+350 | afirelocata |

Situatia proiectata — RETEA APA

km

Descriere traseu retele proiectate

de la

pana la

Detalii tehnice

Km
53+300

Km
53+650

refocarea conductei.

In vederea punerii in siguranta a conductei de
aductiune apa si a scoaterii acestora in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede

- se prevede conducta PEHD, Dn160x9.5mm,
L=380m. La subtraversarea de drum se
protejeaza conducta proiectata in tub OL
2323.9x8mm, L=15+9=24m. Pe traseul
conductei a fost prevazut un camin de vana
Cv1. Racordarea conductei existente in
conducta proiectata se face prin fiting de
tranzitie PE-OL sau mufe Waga.

PEHD,
PN10,
Dn160x9.5mm,
Lcond.=380m
tub
©323.9x8mm,
L=24m

1 camin de vana

PE100,
SDR17,

OL

Km
| 58+150

Km
58+350

In vederea punerii in siguranta a conductei de
apa si a scoaterii acestora in afara lucrarilor de
drum proiectate, se prevede relocarea
conductei de apa.

- se prevede conducta de apa , L=340m. La
subtraversarea de drum se protejeaza
conducta proiectata in tub OL, L=31+31=62m.
Pe traseul conductei au fost prevazute
caminele de vane Cv2 si Cv3. Racordarea
conductei existente in conducta proiectata se
face prin sudura cap la cap, electrofuziune sau
mufe Waga.

Lcond.=340m

tub OL , L=62m
2 camine de vane

* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de canalizare, conform
aviz nr. 2271/ 15.04.2020, detinator : Primaria Joseni.
_Situatia existenta — RETEA CANALIZARE

‘km

‘de la

| panala

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice
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Km
| 77+620

Km
[ 774750

Conducta de canalizare existenta amplasata in
lungul drumului DN13B, pe partea dreapta,
sensul de curgere a retelei spre Statia de
Epurare Joseni, conducta din PVC, Dn160mm,
intersecteaza drumul proiectat, localitatea

Joseni.

PVC, De160mm,
H pozare =-1.7m

Situatia proiectata — RETEA CANALIZARE

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Km
77+620

Km
77+750

In vederea punerii in siguranta a conductei de
canalizare si a scoaterii acesteia in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede
relocarea conductei.

- se prevede conducta de canalizare PVC,
SN8, Dn160x4mm, L=625m. La
subtraversarea de drum se protejeaza
conducta proiectata in tub OL 2323.9x8mm,
L=65m.

Racordarea conductei proiectata in conducta
existenta se va face in caminele de canalizare
din beton armat prefabricat C1 si C13
(Di=1.00m). la schimbarea directiei sunt
prevazute camine de canalizare din beton
armat prefabricat C2, C3, C4, C5, C86, C7, C8,
C9, C10, C11 si C12 (Di=1.00m).

PVC,
Dn160x4mm
Lcond.=625m
tub
2323.9x8mm,
L=65m

13 camine
canalizare

SN8,

oL

de

» Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de apa si de canalizare,
conform aviz nr. 573/16.04.2020, detinator Primaria Lazarea.
Situatia existenta — RETEA APA

ki Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
Conducta de apa existenta amplasata in lungul
km km drumului de exploatare din localitatea Lazarea,
92+080 92+100 pe partea dreapta , intersecteaza drumul | ~

proiectat

Situatia proiectata — RETEA APA

km

Descriere traseu retele proiectate

de la

pana la

Detalii tehnice

km
92+080

km
92+100

In vederea punerii in siguranta a conductei de
distributie apa si a scoaterii acesteia in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede
relocarea conductei de apa.

De asemenea, se prevad camine de vane in
punctele caracteristice ale retelei, stanga-
dreapta subtraversarilor si un camin de
colectare in vederea monitorizarii eventualelor

PEHD,
Lcond.=120m

tub OL, Ltub=75m
1 camin de vana
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avarii. Caminul de colectare este conectat la
tubul de protectie prin teava OL @60.

- se prevede conducta PEHD, PE100,
Lcond.=120m. La subtraversarea de drum se
protejeaza conducta proiectata in tub OL,
Ltub=75m. Pe traseul conductei a fost prevazut
caminu! de vana Cv1. Racordarea conductei
existente in conducta proiectata se face prin

sudura cap la cap sau electrofuziune.

1 camin de
colectare Cc1;
teava OL @60,

Lcond.=10+10m

Situatia existenta — RETEA CANALIZARE

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
dela pana la
Conducta de canalizare existenta amplasata in
km km lungul drumului de exploatare din localitatea
92+080 92+100 Lazarea, pe partea stanga , intersecteaza |
drumul proiectat ;

Situatia proiectata — RETEA CANALIZARE

km

Descriere traseu retele proiectate

de la

pana la

Detalii tehnice

km
92+080

km
92+100

In vederea punerii in siguranta a conductei de
canalizare si a scoaterii acesteia in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede
relocarea conductei de canalizare.

De asemenea, se prevad camine de canalizare
in punctele caracteristice ale retelei, la
schimbarea de directie a retelei.

- se prevede conducta de canalizare,
Lcond.=135m. La subtraversarea de drum se
protejeaza conducta proiectata in tub OL,
Ltub=75m. Racordarea conductei existente in
conducta proiectata se va realiza in caminele
proiectate C1 si C4. Pe traseul conductei au
fost prevazute caminele de C2 si C3.

Lcond.
canalizare=135m
tub OL, Ltub=75m
4 camine de
canalizare

Tronson 2

» Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de apa si de canalizare,
conform aviz nr. 573/16.04.2020, detinator Primaria Lazarea.
Situatia existenta — RETEA APA

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la

km km KM 0+580 ( Nod rutier) - Conducta de apa

0+580 0+580 existenta amplasata in lungul drumului national

(Nod (Nod DN12 din localitatea Lazarea ( directia Lazarea- | -

rutier km | rutier km | Ditrau), pe partea dreapta, intersecteaza

0+000) 1+740) drumul proiectat ;
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Situatia proiectata - RETEA APA

protejeaza conducta proiectata in tub OL,
Ltub=5+50+5+43+77+35=215m. Pe traseul
conductei au fost prevazute caminele de vane
Cv1, Cv2, Cv3, Cv4 si Cv5. Racordarea
conductei existente in conducta proiectata se

face prin sudura cap la cap sau electrofuziune.

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la

In vederea punerii in siguranta a conductei de

distributie apa si a scoaterii acesteia in afara

lucrarilor de drum proiectate, se prevede

relocarea conductei de apa.

De asemenea, se prevad camine de vane in | PEHD,

punctele caracteristice ale reteiei, stanga- | Lcond.=2150m

dreapta subtraversarilor si un camin de | tub OL, Ltub=215m
km km ) o -

colectare in vederea monitorizarii eventualeior | 5 camine de vane
0+580 0+580 i, Caminul d | tat la | 1 . d
(Nod (Nod avarii, aminul de co ectare este conectat la camin e
rutier km | rutier km tubul de protectie prin teava OL @60. colectare Cct;
0+000) 1+740) - se prevede conducta PEHD, PE100, |[teava OL 260,

Lcond.=2150m. La subtraversarea de drum se | Lcond.=10m

Situatia existenta — RETEA CANALIZARE

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
km km . . .
0+580 0+580 Conducta de ca_\nallz.are existenta _amplasgta in
(Nod (Nod lungul drumului national DN12 din localitatea )
rutier km | rutier km Lazarea ( directia Lazarea-Ditrau), pe partea
0+000) 1+740) dreapta , intersecteaza drumul proiectat ;
Situatia proiectata — RETEA CANALIZARE
km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la
In vederea punerii in siguranta a conductei de
canalizare si a scoaterii acesteia in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede
relocarea conductei de canalizare.
De asemenea, se prevad camine de canalizare
km km in  punctele caracteristice ale retelei, la | Lcond.
0+580 0+580 schimbarea de directie a retelei. canalizare=2150m
(Nod (Nod - se prevede conducta de canalizare, | tub OL, Ltub=176m
rutier km | rutier km Lcond.=2150m. La subtraversarea de drum se | 39 camine de
0+000) 1+740) protejeaza conducta proiectata in tub OL, | canalizare
Ltub=56+35+85=176m. Racordarea conductei
existente in conducta proiectata se va realiza in |
caminele proiectate C1 si C39. Pe traseul
conductei au fost prevazute caminele de C2,
C3, C4, C5, Cs, C7, C8, C9, C10, C11, C12,
| C13,C14, C15,C16,C17,C18, C19, C20, C21,
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C22, C23, C24,C25, C26, C27, C28, C29, C30,
C31, C32, C33, C34, C35, C36, C37 si C38.

* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de apa si de canalizare,
conform aviz nr. 1408/01.04.2020, detinator Primaria Tuighes.
Situatia existenta — RETEA APA

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice

de la panala |
Conducta de distributic apa existenta

km km amplasata in lungul drumului in apropriere de

21+000 21+070 raul Putna, pe partea dreapta, intersecteaza PEHD, Dn63mm
drumul proiectat.
Conducta de aductiune apa existenta

km km amplasata in lungul drumului in apropriere de

21+000 21+070 raul Putna, pe partea dreapta , intersecteaza PEHD, Dn110mm

drumul proiectat.

Situatia proiectata — RETEA APA

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la

In vederea punerii in siguranta a conductei de

distributie apa si a scoaterii acesteia in afara

lucrarilor de drum proiectate, se prevede

relocarea conductei de apa.

De asemenea, se prevad camine de vane in | PEHD, PE100,

punctele caracteristice ale retelei, stanga- | De63mm,

dreapta subtraversarilor si un camin de | Lcond.=110m

colectare in vederea monitorizarii eventualelor | tub oL
km km avarii. Caminul de colectare este conectat la | 219.1x6.3mm,
21+000 21+070 tubul de protectie prin teava OL 260. Ltub=31m

- se prevede conducta PEHD, PE100, | 2 camine de vane

De63mm, Lcond.=110m. La subtraversarea de | 1 camin de

drum se protejeaza conducta proiectata in tub | colectare Ce1;

OL ©219.1x6.3mm, Ltub=31m. Pe traseul |teava OL @60,

conductei au fost prevazute caminele de vane | Lcond.=10+10m

Cv1 si Cv2. Racordarea conductei existente in

conducta proiectata se face prin sudura cap la

cap sau electrofuziune.

In vederea punerii in siguranta a conductei de

aductiune apa si a scoaterii acesteia in afara

lucrarilor de drum proiectate, se prevede

relocarea conductei de apa.

De asemenea, se prevede un camin de vane in | PEHD, PE100C,
km km amonte d_e subtraversarg _si un camin de | PN10, SDR17,
21+000 214070 coleg_tare m_vederea monitorizarii eventualelor | De110x6.6mm,

avarii. Caminul de colectare este conectat la | Lcond.=100m

tubul de protectie prin teava OL @60. tub OL @273x8mm,

- se prevede conducta PEHD, PE100, PN10, | Ltub=31m

SDR17, De110x6.6mm, Lcond.=100m. La | 2 camine de vane

subtraversarea de drum se protejeaza

| conducta proiectata in tub OL @273x8mm,
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Ltub=31m. Pe traseu! conductei au fost
prevazute caminele de vane Cv3 si Cv4.
Racordarea conductei existente in conducta
proiectata se face prin sudura cap la cap sau

electrofuziune.

_ Situatia existenta - RETEA CANALIZARE

ki Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
Conducta de canalizare existenta amplasata in
km km lungul drumului in apropriere de paraul Marcu,
31+750 31+780 pe partea stanga, intersecteaza drumul PVC, Dn250mm
proiectat.
Conducta de canalizare existenta amplasata in
km km lungul drumului care curge catre statia de
36+560 36+780 epurare aflata in zonha Poiana-Veche, km PVC, Dn315mm

36+780, intersecteaza drumul proiectat.

Situatia proiectata — RETEA CANALIZARE

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

km
31+750

km
31+780

In vederea punerii in siguranta a conductei de
canalizare si a scoaterii acesteia in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede
relocarea conductei de canalizare.

De asemenea, se prevad camine de canalizare
in punctele caracteristice ale retelei, la
schimbarea de directie a retelei.

- se prevede conducta PVC-kg, SN4,
Dn250mm, Lcond.=110m. La subtraversarea
de drum se protejeaza conducta proiectata in
tub OL 2406.4x8mm, Ltub=38m. Racordarea
conductei existente in conducta proiectata se
va realiza in caminele proiectate C1 si C4. Pe
traseul conductei au fost prevazute caminele
de C2 si C3.

PVC-kg,
Dn250mm,
Lcond.=110m
tub
2406.4x8mm,
Ltub=38m

4 camine
canalizare

SN4,

OL

de

km
36+560

km
36+780

In vederea punerii in siguranta a conductei de
canalizare si a scoaterii acesteia in afara
lucrarilor de drum proiectate, se prevede
relocarea conductei de canalizare.

De asemenea, se prevad camine de canalizare
in punctele caracteristice ale retelei, la
schimbarea de directie a retelei.

- se prevede conducta PVC-kg, SN4,
Dn315mm, Lcond.=275m. La subtraversarea
de drum se protejeaza conducta proiectata in
tub OL @508x8mm, Ltub=50m. Racordarea
conductei existente in conducta proiectata se
va realiza in caminele proiectate C1 si C6. Pe
traseul conductei au fost prevazute caminele
| de C2, C3, C4 si C5.

PVC-kg,
Dn315mm,
Lecond.=275m
tub OL 508x8mm,
Ltub=50m

6 camine
canalizare

SN4,

de
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* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de canalizare, conform
aviz nr. 1039/02.04.2020, detinator Primaria Grinties.
Situatia existenta — RETEA CANALIZARE

Ko Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
Conducta de evacuare in emisarul r.
K Bistricioara existenta care apartine Statiei de
m km . . .
49+700 49+700 epurare Grinties , intersecteaza Pasaj pe | -

| drum de exploatare, si necesita a fi protejata.

autostrada peste DN15 si raul Bistricioara si

Situatia proiectata — RETEA CANALIZARE

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la panala
In vederea punerii in siguranta a conductei de | tub OL, Ltub=30m
km km evacuare existenta in emisarul r. Bistricioara,
48+700 49+700 se prevede protejarea acesteia in tub OL,
Ltub=30m.

* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de apa, conform aviz
nr. 1049/05.03.2020, detinator Primaria Ceahlau.
Situatia existenta — RETEA APA

K Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
km Km Conducta de alimentare cu apa existenta
52+320 52+880 amplasata in lungul drumului , pe partea
stanga, Comuna Ceahlau, Sat Bistricioara, | -
intersecteaza drumul proiectat.
Kkm Rezervor de apa cu capacitate de 200 tone, | Rezervorul de
524790 Comuna Ceahlau, Sat Bistricioara, | 100mc si Statia de
intersecteaza viaductul drumului proiectat clorinare
Situatia proiectata — RETEA APA
km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la
Km Km In vederea punerii in siguranta a conductei de
52+790 52+850 apa si a scoaterii acesteia in afara lucrarilor de
drum proiectate, se prevede reiocarea | Lcond.=70m
conductei de apa. 1 camin de vana
- se prevede conducta de apa, Lcond.=70m. Pe
traseul conductei au fost prevazut caminul de
vane Cv1. Racordarea conductei existente in
conducta proiectata se face prin sudura cap la
cap sau electrofuziune. -
Relocarea rezervorului de apa si a instalatiilor | Rezervor 200me
km hidraulice aferente se vor executa pe baza unui
52+790 proiect de specialitate, in vederea asigurarii

parametrilor de debit si presiune.

f
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* Realizarea Autostrazii Targu Mures-Targu Neamt afecteaza retele de apa, conform aviz
nr. 1852/03.04.2020, detinator Primaria Poiana Teiului.
Situatia existenta — RETEA APA

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice

de la pana la
Conducta de apa existenta amplasata in lungul

km drumului din localitatea Poiana Teiului, sat

58+780 Petru-Voda, in punctul “ paraul Tiganu”, pe PEHD, Dn50mm
partea stanga, intersecteaza drumul proiectat.
Rezervorul de 100mc si Statia de clorinare

km 125x85cm, h=215cm, existenta amplasate in | Rezervorul de

61+840 punctul “ paraul Tiganu” din localitatea Poiana | 100mc si Statia de
Teiului, sat Petru-Voda, intersecteaza drumul | clorinare
proiectat
Conducta de distributie apa existenta

km Kkm amplasata in punctul “ paraul Tiganu” din

61+840 61+910 localitatea Poiana Teiului, sat Petru-Voda, | PEHD, Dn110mm
intersecteaza drumul proiectat si care pleaca
din Rezervorul de 100mc si Statia de clorinare
Conducta de aductiune apa existenta

Kkm Kkm amplasata in punctul “ paraul Tiganu” din

61+840 61+940 localitatea Poiana Teiului, sat Petru-Voda, | PEHD, Dn63mm
intersecteaza drumul proiectat si care ajunge in
Rezervorul de 100mc si Statia de clorinare
- Conducta de distributie apa existenta

km km amplasata in punctul “ paraul Bolatau” din

64+240 64+260 localitatea Poiana Teiului, sat Petru-Voda, PEHD, Dn110mm

intersecteaza drumul proiectat [

Situatia proiectata — RETEA APA

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la
In vederea punerii in siguranta a conductei de
apa si a scoaterii acesteia in afara lucrarilor de
drum proiectate, se prevede relocarea
conductei de apa.
De asemenea, se prevad camine de vane in | PEHD, PE100,
punctele caracteristice ale retelei, stanga- | PN10, SDR17,
dreapta subtraversarilor si un camin de | De50x3mm,
colectare in vederea monitorizarii eventualelor | Lcond.=91m
km avarii. Caminul de colectare este conectat la | tub OL
58+780 tubul de protectie prin teava OL 260. 2168.3x7mm,
- se prevede conducta PEHD, PE100, PN10, | Ltub=38m
SDR17, De50x3mm, Lcond.=91m. La | 2 camine de vane
subtraversarea de drum se protejeaza | 1 camin de
conducta proiectata in tub OL 2168.3x7mm, | colectare Ce1;
Ltub=38m. Pe traseul conductei au fost |teava OL @60,
prevazute caminele de vane Cv1 si Cv2. | Lcond.=10m

Racordarea conductei existente in conducta
proiectata se face prin sudura cap la cap sau
electrofuziune.
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km
61+840

| Relocarea rezervorului de apa si a statiei de
clorinare se vor executa pe baza unui proiect
de specialitate, in vederea asigurarii
parametrilor de debit si presiune.

Rezervor 200mc
Statie de clorinare
125x85¢cm,
h=215cm

km
61+910

km
61+840

Se reloca conducta de distributie apa de Ia
rezervorul de apa relocat pana la cuplarea sa
in conducta de distributie apa existenta.
- se prevede conducta PEHD, PE100, PN10,
SDR17, De110x6.6mm, Lcond.=100m.

PEHD, PE100,
PN10, SDR17,
De110x6.6mm,
Lcond.=100m

km km
61+840 61+980

Se reloca conducta de aductiune apa de la
rezervorul de apa relocat pana la cuplarea sa
in conducta de aductiune apa existenta.

- se prevede conducta PEHD, PE100, PN10,
SDR17, De63x3.8mm, Lcond.=280m. La
subtraversarile de drum se protejeaza
conducta proiectata in tub OL 2219.1x8mm,
Ltub=20+33+25m. Pe traseul conductei au fost
prevazute caminele de vane Cv3 si Cv4.
Racordarea conductei existente in conducta
proiectata se face prin sudura cap la cap sau
electrofuziune.

Se prevede si un camin de colectare in vederea
monitorizarii eventualelor avarii. Caminul de
colectare este conectat la tubul de protectie
prin teava OL 260.

PEHD, PE100,
PN10, SDR17,
De63x3.8mm,
Lcond.=280m
tub
2219.1x8mm,
Ltub=78m

2 camine de vane

1 camin de
colectare Cc2;
teava OL @60,
Lcond.=10m

oL

km km
64+260 64+280

In vederea punerii in siguranta a conductei de
apa si a scoaterii acesteia in afara lucrarilor de
drum proiectate, se prevede relocarea
conductei de apa.

De asemenea, se prevede un camin de vane in
amonte de subtraversare si un camin de
colectare in vederea monitorizarii eventualelor
avarii. Caminul de colectare este conectat la
tubul de protectie prin teava OL 260.

- se prevede conducta PEHD, PE100, PN10,
SDR17, De110x6.6mm, Lcond.=86m. La
subtraversarea de drum se protejeaza
conducta proiectata in tub OL 2273x8mm,
Ltub=36m. Pe traseu! conductei a fost prevazut
caminul de vane Cv5. Racordarea conductei
existente in conducta proiectata se face prin
sudura cap la cap sau electrofuziune.

PEHD, PE100,
PN10, SDR17,
De110x6.6mm,
Lcond.=86m

tub OL 2273x8mm,
Ltub=36m

1 camin de vane

1 camin de
colectare Cc3;
teava OL @60,
Lcond.=10m

Amplasamentele si elementele constructive ale lucrérilor mai sus mentionate sunt conform
plangelor anexe la documentatia de fundamentare.
Proiectantul isi asuma responsabilitatea pentru solutia aleasd si pentru exactitatea datelor si
informatiilor cuprinse in documentatia tehnica.
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Avizul de gospodarire a apelor se emite cu urmitoarele conditji:

- Prezentul aviz nu exclude obligatia solicitarii si obtinerii si a celorlalte avize/acorduri legale
necesare realizarii proiectului, inclusiv de la proprietarii canalelor traversate.

- Proiectantul este responsabil de calculele hidraulice privind dimensionarea sectiunii de
curgere a cursurilor de apa in zona podurilor si podetelor.

- Fronturile de lucru vor fi marcate cu benzi reflectorizante si delimitate strict pentru a nu
se extinde nejustificat in suprafetele invecinate. Se recomanda ca fronturile de lucru pe
uscat sa fie de maximum 100 m, iar cele din albie s nu depaseasca 50 m.

- Pentru a asigura protectia faunei acvatice nu se vor realiza Intreruperi totale ale scurgerii
apei.

- Orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatimare a exemplarelor
aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic este interzisa.

- Desfasurarea lucrérilor va tine cont de perioadele sensibile ale speciilor pentru care s-au
instituit ariile naturale protejate sau s-a determinat prezenta pe amplasament.

- Nu este permisa realizarea lucrarilor pe timpul noptii.

- Constructorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetei
vegetale (exemplu: excavatiile vor fi executate cat mai aproape de dimensiunile si forma
exacta a obiectivelor pentru care va fi necesars excavarea, fiind astfel afectat un volum
minim de sol/subsol, respectiv vegetatie).

-  Evitarea pe cat posibil a executarii lucrarilor pe amblele maluri ale raului in cadrul aceleasi
sectiuni.

- Tnzonele de corectie a albiei corpurilor de ap3, la terminarea lucrarilor de constructie se
vor desfagura iucrari de reabilitare a zonei ripariene cu instalarea de arbori din specii
native, corespunzétori asociatiilor vegetale ripariene din zona respectiva. in locatiile in
care refacerea vegetatiei arboricole nu este posibild se vor instala arbusti din specii
native.

- In zonele de corectie a albiei corpurilor de apa se va realiza relocarea arborilor batrani
din zonele afectare de lucrari, intr-un raport de 4 arbori / 100 m pe fiecare zona.

- Amplasarea organizérilor de santier trebuie realizata la distante cat mai mari fata de
corpurile de apa de suprafata, in nici un caz la mai putin de 50 m fata de malurile acestora.

- Amplasarea drumurilor temporare de acces in fronturile de lucru se va realiza la distante
cat mai mari fata de corpurile de apa de suprafata, fira afectarea vegetatiei ripariene, a
malurilor si a substratului albiei.

- In cazul amenajarilor temporare pentru traversarea cursurilor de apa se vor prevedea
podete astfel incat sa se asigure sectiunea de curgere si evitarea intreruperii conectivitatii
longitudinale, inclusiv in perioadele cu debite reduse. Se vor adopta solutii care s& nu
conduca la alterarea malurilor si substratului cursuiui de apa.

- Orice lucrare din albie se va realiza doar dup3 izolarea frontului de lucru cu diguri
temporare sau batardouri. Acestea trebuie executate astfel incat s3 nu fie intrerupta
continuitatea longitudinald a raului. Executia lucrarilor in albie se va realiza exclusiv prin
manevrarea utilajelor de pe mal.

- Pe toata perioada de executie a lucrarilor in albiile corpurilor de ap3 in care exista specii
de ihtiofaund, se vor amenaja pe luciul de ap bariere temporare plutitoare cu filtre care
vor avea rol de control al sedimentelor antrenate in apa pe timpul lucrarilor si implicit de
control al turbiditatii apei.

- Se va reanaliza solutia de evacuare a apelor pluviale de pe terasamentul autostrazii in
vecinatatea si amonte de zona de protectie aferenta captarii de suprafatd Praid - Harviz
SA (exemplu: prevederea de bazine de retentie).

- Se va reanaliza solutiei de evacuare a apelor pluviale de pe terasamentul autostrazii in
vecinatatea si amonte de zona de protectie aferentd captarii de suprafatd Tulghes -
Spitalu! de psihiatrie (exemplu: prevederea de bazine de retentie).

- Se interzice evacuarea de ape uzate, deseuri si alte substante poluante in apele de
suprafatd sau subterane.
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Atat beneficiarul cat si proiectantul vor urméri indeaproape executarea lucrarilor prevazute
in documentatia tehnicé de fundamentare.

In cazul in care se constatéa faptul ca prezenta lucrarilor ia care se referd prezentul aviz
va duce la ridicarea niveiului apei si prin aceasta inundarea de obiective sociale si/sau
economice, se va impune beneficiarului ca pe cheltuiala proprie sa inlature efectele
negative constatate.

Lucrarile se vor corela functional sub aspect hidrotehnic cu lucrarile existente sau
programate in zona.

Se va acorda o atentie deosebité fundarii lucrrilor si respectarii cotelor din documentatia
tehnica.

In perioada de executie a lucrarilor se vor lua toate méasurile care se impun pentru
protectia factorilor de mediu, a zonelor apropiate si se va respecta intocmai tehnologia de
executie prezentatd in documentatie, ludndu-se masuri de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale, in special cu produse petroliere ca urmare a exploatarii utilajelor
tehnologice; in cazul producerii unei poluéri accidentale intreaga raspundere din punct de
vedere al depoluarii zonei si suportérii eventualelor costuri revine beneficiarului.
Beneficiarul are obligatia sé identifice (prin consultarea detinatorilor) traversarile existente
ale cursului de apa (subtraversari si supratraversari) cu retele de telefonie, conductori
electrici, conducte de tansport gaz metan, pentru a lua masurile necesare de punere in
sigurantd pe perioada executiei lucrarilor avizate prin prezentul act de reglementare.
Dacé in zona lucrérilor proiectate existd amplasate conducte de gaz, conducte de apa,
linii telefonice si electrice se va obtine avizul detinatorilor.

Beneficiarul si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor previzute in
documentatia tehnica de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia sa anunte
orice. modificare fatd de prevederile prezentului aviz cu o s3ptdimand inainte de
producerea acesteia.

Lucrarile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu ape
mari. Pe toata durata de realizare a investitiei se vor solicita Administratiilor Bazinale de
Apa Mures si Siret date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de ap3 pe
care se executa lucrari.

Beneficiarul, prin intermediului constructorului, are obligatia s& asigure scurgerea normala
a apelor, pe perioada executiei lucrarilor.

Beneficiarul Autostrazii este obligat s3 asigure sectiunea optima de scurgere a apelor, pe
cheltuiala proprie, in limita a doud lungimi ale lucrarilor de arta in albia majora in amonte
si Tn limita unei lungimi a lucrariior de artd in albia minora in aval, pentru a respecta
parametrii avizati.

Beneficiarul cu sprijinul constructorului si a proiectantului are obligatia s refaca sistemul
de borne CSA, afectate in timpul executiei.

Se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor
in albia cursurilor de ap3.

Pe parcursul executiei lucrérilor, beneficiarul si constructorul vor permite in caz de
necesitate accesul si interventia A.B.A. Mures, A.B.A. Siret pentru executia unor lucrari
sau actiuni necesare in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice
cursurilor de apa.

Este interzisa degradarea albiei si malurilor precum si a lucrarilor hidrotehnice existente
pe parcursul executiei si exploatarii. Se vor lua toate masurile necesare pentru apararea
obiectivelor socio-economice si terenurilor riverane impotriva inundatiilor, atat pe
parcursul executiei, cat si pe parcursut exploatarii.

Pentru punerea n siguranta a lucrarilor de artd se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii

albiei i malurilor in zona acestora. P
In zonele in care albiile sunt amenajate prin lucréri de aparare, consolidare, obligatia de
intrefinere, reparare sau refacere a unor astfe! de lucrari ca si de intretinere a albiilor in
zona amenajata revine celor care au in administrare sau in exploatare lucrarile respective

~
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(conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare:
art. 34 alin. 1).

- In cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor si/sau lucrarilor hidrotehnice
existente si albiilor cursurilor de apa in zonele de interferenta cu lucrariie proiectate
(ingustari de albii, eroziuni etc.) atat pe perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si
ulterior pe perioada exploatarii acestora, beneficiarul va suporta integral cheltuielile
generate de remedierea lor.

- Beneficiarul, prin intermediul constructorului, va fi pregétit permanent pentru a lua masuri
$i a face lucrari de aparare la viituri a obiectivului aflat in executie.

- Orice avarie survenita la lucrdri in timpul executiei sau exploatarii acestora, datorats
fenomenelor hidro-meteorologice periculoase independente de activitatea de intretinere
si exploatare a lucrarilor hidrotehnice, intra in sarcina beneficiarului.

- Pe perioada executiei lucrarilor de investitii la acest obiectiv, se interzice extractia de
nisipuri si pietrisuri din albiile cursurilor de apa, fara avizul A.B.A. Mures si A.B.A. Siret.

- Materialul solid rezultat in urma lucrarilor pregatitoare va fi depozitat in afara zonei de
lucru, fard a afecta amplasamentul altor lucrari ce urmeaza a se executa in zona Si
scurgerea libera a apelor de suprafata.

- La terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul ocupat cu
drumurile de acces si cu platformele de lucru.

- Tn cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor, beneficiarul va suporta integral
cheltuielile generate de remedierea acestora.

- Dupa executarea lucrérilor, beneficiarul prin intermediul constructorului are obligatia sa
curete albiile cursurilor de apa de materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de
scurgere.

- Beneficiarul are obligatia de a monta mire hidrometrice pe podurile peste cursurile de apa,
amplasarea si montarea acestora ficandu-se Tmpreun3 cu specialistii de la Statiile
hidrologice aferente A.B.A. Mures si A.B.A. Siret.

- Beneficiarul va anunta, in scris, A.B.A. Mures, A.B.A. Siret, cu zece zile inainte, data
inceperii lucrérilor.

- Tn cazul schimbérii solutiei prezentate in documentatia tehnicd, se va solicita aviz de
gospodarire a apelor modificator conform prevederilor Ordinului MAP nr. 828/2019.

- Prezentul aviz nu se refera la stabilitatea si rezistenta lucrarilor propuse si nici la calitatea
materialelor puse in opera.

- Dupa incetarea dreptului legal de administrare temporard al beneficiarilor proiectelor,
bunurile imobile reprezentdnd terenuri afectate aflate in administrarea A.N. "Apele
Roméne”, inclusiv noua albie, noua linie de apdrare contra inundatiilor i noile lucréri
hidrotehnice de natura administrérii exclusive a Administraiei Nationale "Apele Roméne”’,
se dau in administrarea Ministerului Mediului, Apelor si P&durilor - Administratia Nationalad
"Apele Roméane”,

- La incetarea dreptului de administrare temporard, intre Ministerul Mediului, Apelor gi
Péadurilor - Administratia Nafionald "Apele Roméne” si autoritétile administratiei publice
locale se incheie un protocol de colaborare in privinta terenurilor afectate pentru
desfagurarea de activitéfi de intretinere sau reparatii si realizarea de investitii, respectiv
pentru a suporta din bugetele locale cheltuielile necesare acestor categorii de activitati.
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Dupa finalizarea lucrarilor beneficiarul are obligatia de a solicita Autorizatia de gospodarire a
apelor, in conformitate cu prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu completarile si
modificarile ulterioare.

Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toata durata de realizare a lucrarilor,
dacé executia acestora incepe la cel mult 24 de Iuni de |a data emiterii $i daca sunt respectate
prevederile inscrise in acesta; in caz contrar avizul isi pierde valabilitatea.

Nerespectarea prevederilor prezentului aviz atrage raspunderea administrativa dupa caz,
precum si réspunderea civild sau penald conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, In cazul producerii de prejudicii persoanelor fizice
sau juridice.

Documentatia tehnicd de fundamentare, vizati spre neschimbare de catre autoritatea de
gospodarire a apelor si Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de ap3, elaborat de
S.C. EPC CONSULTANTA DE MEDIU S.R.L., fac parte integrantd din prezentul aviz de
gospodarire a apelor.

DIRE
Ing. Sorin

/

DIRECTOR D.M.E.I. - RA. / N
dr. chimist Elena TUCHIU \ '

SEF Serviciu A A.G.A.
ing. Daniela SACUIU \

Intocmit: ing. Horia MIHAI
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